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PROJETO AGUARDA PARECER DAS AUTORIDADES AMBIENTAIS

Espanhois emperram conclusdo
da navegabilidade do Guadiana

Ministra do Mar garante que o projeto da segunda
fase (Alcoutim-Pomardio), desenvolvido pela DGRM,
estd concluido. Financiamento comunitdrio -~
estd aprovado. Falta langar o concurso péblico,:

mas fambém um parecer das autoridades ambientais
espanholas porque se trata de umia via novegovel

internacional

> DomiNGos ViEgAs ‘
. .

As obras para restabele-
cer a navegabilidade no Rio
Guadiana entre Alcoutim e o

. Pomarao (concetho de Mérto-

la, Alentejo), integradas num
projeto cuja primeira fase (en-
tre Vila Real de Santo Ant6nio
e Alcoutim) foi concluida no fi-
nal de 2015, ainda nao avan-
gou porque Portugal continua

“aaguardar o parecerdasen-
tidades espanholas”, explicou
. (DGRM) e da Agéncia Pdblica
¢ de Portos da Andaluzia (APPA)
. e aprovada em abril de 2017.
dade neste trogo do rio, com

a ministra do Mar, Ana Paula
Vitorino.
“0 projeto de navegabili-

reposicao das condigoes e o
assinalamento maritimo do
respetivo canal navegavel,
desenvolvido pela DGRM, en-
contra-se concluido e a aguar-
dar parecer por parte das en-
tidades ambientais espanho-
las, dado tratar-se de uma via
navegavel internacional”, es-
clareceu a governante, em

das pelo deputade comunis-

ve.
No passado més de abril,
quando esteve em Vila Real

rar 0 novo cais de embarque
das carreiras fluviais, Ana
Paula Vitorino referiu que o
governo previa langar ainda
este ano o concurso publico
para a conclusao da obra. No
entanto, nao quis avangar da-
tas: “Os anos de experiéncia
ensinaram-me que € melhor

", ressalvou, na altura.
Foi precisamente o facto
da ministra nao ter esclareci-

tas

¢ao, que levou o parlamentar

nante no passado més de
maio. A resposta chegou na
Glitima semana.

“Tendo em conta o histori-
co de prazos incumpridos e do
adiamento sucessivo de inter-
vengdes para reposigdo da

diana, interessa saber quan-
do tenciona o Governo iniciar

. as dragagens e quando prevé

que estejam concluidas”, jus-

tificou Paulo Sa.

Esta segunda fase do pro- :

. Jjeto integrou uma candida-
. tura aos fundos comunitérios
. previstos para o periodo

2014-2020 (POCTEP/Progra-

ma INTERREG V-A Espanha-

Portugal), apresentada pelas

; autoridades dos dois paises

através da Diregao Geral dos

Recursos Naturais, Seguran-
¢a e Servigos Maritimos

ADGRM ficou responsavel |

. pelaelaboragdo do projeto da
! via navegdvel e pela sua exe-
. cugdo fisica. O Instituto Hidro-
- gréfico ficou com a competén-
© cia de elaborar o levantamen-
o topo-hidrografico e a colhei-
- ta e caracterizagao fisico-qui-
. mica das amostras de sedi-
 mentos a dragar ou regulari-
. zar. Estes s@o os trabalhos
resposta as questdes coloca-

que, segundo a ministra, ja es-

. tao concluidos.
ta Paulo S4, eleito pelo Algar-
- da via navegavel, o projeto in-
- cluiarecuperagao de infra-es-
. truturas portudrias (entre eles
de Santo Anténio para inaugu- |

Além do restabelecimento

0 cais de Alcoutim) em ambas

. as margens, que serao leva-
© das a cabo pela Docapes-ca
© no lado portugués e pela APPA
_ na margem espanhola. Apds
- aconclusdo da obra, o Insti-
© tuto Hidrografico devera ela-
- borar e disponibilizar uma car-
! ta nautica a comunidade na-
-~ utica.

ndo prometer datas concre-

Na préatica, os trabalhos. |

. para repor a navegabilidade
~ entre Alcoutim e o Pomarao
. serdo idénticos aos que foram
do, naquela altura, quando
sera concretizada a interven-

realizados entre Vila Real de
Santo Anténio e Alcoutim, ou

. seja, dragagens em diversos
do PCP a questionar a gover-
. identificados, colocagdo de
. balizas de sinalizagdo da via
. navegavel(para que esta pos-
- saser percorridaem seguran-
- ¢ade dia e a noite), bem como
. arequalificagdo e construgdo
_ decais acostaveis.

navegabilidade no rio Gua-

pontos do rio previamente

No total, o projeto repre-

. senta um investimento do Es-
g,tado que uItrapassa os 872 embarcacao) passou a ser de-

. nas de S. Domingos, no con-
. celho de Mértola. Até entdo,
- e desde finais do século XIX,
-0 rio tinha sido uma auténti-
_ ca “autoestrada” fluvial, per-
~ corrida por centenas de na-

¢ sao comparticipados pela UE

. (280 mil euros) e Docapes-
. ca (30 mil euros). Os espa-
. nhdis, através da APPAda Jun-

- mais de 1,3 mithdes de euros

mil euros (méis,de 422 mil

através do FEDER), repartidos |
pela DGRM (562.985, 83 eu-
ros), Instituto Hidrografico |

ta da Andaluzia, investem

(cerca de 1 milhdo € garanti-
do pelo FEDER).

As condigOes de navega-
bilidade do rio comegaram a
degradar-se a partir de mea-
dos da década de 1960, de-
pois do encerramento das mi-

. vios que transportavam o mi-

. nérip até ao porto de Vila Real

de Santo Anténio.

Mais recentemente, a pos- |
sibilidade do rio voltar a ser
navegével para embarcagbes |
de maior calado (disténciaen- |
tre o nivel da dgua e a parte
mais baixa da quilha de uma |

Rex

fendida como estratégica para
o desenvolvimento do nordes-

Guadiana, principalmente das
localidades ribeirinhas. Mas
0S sucessivos governos foram

- adiando os trabalhos.

Primelro estudo
Jja tem dez anos
Um dos primeiros passos

de do Guadiana foi o estudo
realizado pelo antigo Institu-
to Portuério e dos Transportes
Maritimos (IPTM, extinto em
2012), que incidiu entre a foz
(Vila Real de Santo Anténio) e
alocalidade de Mértola e que
ficou concluido em 2004. Po-
rém, as intervences previs-

rdo e Mértola, que implicavam

agoes de desmonte de rocha |
. € criagdo de um agude artifi-
« cial (frente a Mértola), leva-

ram a que os trabalhos fos-

- sem chumbados, no ano se-

guinte, no ambito da Avalia-
¢do de Impacte Ambiental
(AIA). Refira-se que, nesta al-
tura, o caudal do rio ja tinha

fi diminuido bastante naguela -

t
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© zona, em relago aos tempos
. emque o rio foi percorrido pe-
te algarvio e de todo o Baixo

los navios de minério, nao sé

. devido a0 assoreamerito, mas
. principalmente por causa das
. barragens que foram construi-
. das.

0 IPTM (cujas competén-
! cias foram depois transferi-
~ das para a atual DGRM) deci-
. diu avangar apenas com 0
para reativar a navegabilida-

projeto até ao Pomarao, me-

. nos complexo, deixando de
* fora o trogo entre aquela lo-
~ calidade e Mértola. Realizou-
- -se um novo estudo (adjudi-
. cado em 2008), mas-a execu-
. ¢@o da obra continuou adia-
. daja gue o projeto teve que
- 'ser adaptado, por exigéncia .
* de uma posterior AlA (cujo .
tas para o trogo entre 0 Poma-

€ recuos, atrasos, adiamentos
e negociacGes com as auto-
ridades espanholas, os traba-
thos arrancaram, finalmente,
no inicio de 2015, com as dra-
gagens na foz do rlo, a cargo
de Espanha, que ficaram con-
cluidas em maio desse ano.
Foram retirados 63 mil metros

| | clbicos de areia do fundo do

. rio, permitindo abrir um canal
. de navegacao com 1250 me-
- tros de comprimento por 60
. metros de largura e com um
. calado de 3,5 metros de pro-
- fundidade.

As entidades portuguesas
avangaram, posteriormente,

©com a obra até Alcoutim, que

ficou concluida no dia 31 de
outubro de 2015, depois de
45 dias de trabalhos. Esta

. obra incluiu dragagens nal-

guns pontos, que totalizaram

cerca de 5000 metros clbi-
- cos de sedimentos extraidos
~ do fundo do rio, bem como a

colocagao de 100 balizas, 101

i lanternas e 101 alvos, para
. garantir uma navegagdo mais

segura de dia e de noite. Este
trogo do rio, entre a foz e Alcou-
tim, passou assim a ficar na-
vegavel para embarcagdes
até 70 metros de comprimen-
to, 1,80 metros de calado e
1,20 metros de boca. A candi-
datura para o financiamento
da segunda fase (Alcoutim-
-Pomarao), cuja execuc¢do

. também é da responsabilida-

de de Portugal, foi apresenta-
da poucos dias depois.

Espanhéls ausentes
na Inauguracgao
~ da primelra fase
A ceriménia de inaugura-
¢a0 da primeira fase dos tra-
bathos, em 2015, ficou mar-
cada pela auséncia de repre-
sentantes de entidades espa-
nholas. Na altura, o entao pre-
sidente da CCDR-Algarve, Da-
vid Santos, classificou esta
auséncia como uma “falta de

. respeito”.

0 Jornal do Algarve conse-
guiu apurar, pouco depois,
que 0s responsaveis espa-
nhéis ndo terdo comparecido
por ndo terem recebido os

. convites em tempo (itil, alega-

damente por uma falta de co-
ordenagao das autoridades
portuguesas, ja que tera fica-
do decidido que estes seriam
enviados diretamente desde
Lisboa e nao através da CCDR
ou das autarquias.

0 entao secretéario de Es-

procedimento s6 ficou conclu-  tado do Mar, Pedro do 0 Ra-
_ ido em setembro de 2011).

Depois de muitos avangos

. mos, que presidiua cerim6-

nia, acabaria.por colocar algu-

_ma agua na fervura, frisando

que, apesar de Espanha nao
ter estado representada, as

i “autoridades do pais vizinho

“estdo muito envolvidas nes-

te projeto” e “a cotaborar com

Portugal” no @mbito da can-
dndatura para financiar a se-
gunda fase.



