TaeaPags
ferugu
L vt

2 nrutar
BOLACHD oAk
o plik o e

Eveaan
emnba

Prioritario,

JORNAL®ALGARVE

O SEMANARIO DE MAIOR EXPANSAO DO ALGARVE

FunDADOR: José Bardo | Dieror: Fernando Reis quinta-feira | 6 de agosto de 2020 | ANO LXIV - N.2 3306 | Preco 1,30 € i PORTE PAGO - Taxa Paca www.jornaldoalgarve.pt
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LINHA DO ALGARVE CONTINUA A MARCAR PASSO

Eletricidade nao aumenta veloci

Depois de varios atrasos, a eletrificacdo da Linha

do Algarve deverd estar concluida no final de 2023,
mas as obras poderdo ndo implicar a conquista

de passageiros para o comboio, um meio de transporte
que no Algarve ndo logra vender mais de 2 milhdes
de bilhetes por ano para percursos regionais,

0 que é considerado manifestamente insuficiente

para uma exploracdo rentdvel da linha.

> Joao PrubEncio

0 valor estimado de inves-
timento na eletrificacdo da
linha do Algarve, cujas obras
deverdo comecar nos proxi-
mos meses, € de 65 milhoes
de euros, com comparticipa-
¢ao dos Fundos de Coesao
Territorial da Unido Europeia.
Atualmente esta em fase de
conclusao o processo de Ava-
liacao de Impacte Ambiental,
prevendo-se que durante o
4° trimestre do corrente ano
serao langados 0s concursos
plblicos para as varias em-
preitadas. “Estima-se que no
final de 2023 seja ja possivel
percorrer a Linha do Algarve
em comboios com tracao
elétrica, numa infraestrutura
modernizada e com enormes
melhorias”, disse ao JA fonte
da Infraestruturas de Portugal.
Ainda é desconhecida a solu-
¢ao para o material circulante,
que devera ser substituido, de
forma a permitir a tracao elé-
trica. Fontes ligadas a ferrovia
adiantaram que a CP podera
recorrer a material em segun-
da mao das linhas de Sintra
e Cascais.

Nos Ultimos 30 anos che-
gou-se a propor a deslocacao
da linha para sul, a chegada
do comboio ao aeroporto e
universidade, a retirada da
ferrovia do centro de Faro e até
a expansao da rede a Espa-
nha, mas nos Gltimos anos as
autoridades nacionais decidi-
ram-se pelo minimalismo dos
investimentos. Isso implica
varios tipos de continuidade:
a velocidade, os tempos de
espera e de percurso, a fre-
quéncia dos comboios €, com
tudo isso em banho-maria, 0
nlimero de passageiros nao
devera crescer, conforme
disseram esta semana ao JA
varias fontes ligadas a ferrovia
do Algarve.

“As pessoas nao vao pas-
sar a utilizar a linha s6 porque
¢ eletrificada. H& um ganho
ambiental mas até ele é dimi-
nuido, porque ele seria muito
maior se retirdssemos pes-
s0as que usam a viatura para
as colocar no comboio. S6
ndo ha défice de exploracao
entre Olhao e Faro. Porque

sao 10 minutos”, disse ao JA
o deputado social-democrata
Cristovao Norte, que ha alguns
dias inquiriu sobre 0 assunto o
ministro das Insfraestruturas,
Pedro Nuno Santos, em sede
da comissao parlamentar de
economia, obras publicas e
inovacao.

“Em 'off' ele acabou por me
dar razdo. A linha do Algarve
nao vai beneficiar em nada
desta remodelagao, do ponto
de vista de trazer passageiros
para a via férrea”, confiden-
ciou ao JA o deputado algarvio.

Segundo ele, a ideia de
intervir na linha do Algarve
“é por ser uma alternativa ao
modo rodoviario. Para isso,
ha varias coisas que tém que
ser feitas: menos supressoes,
melhor material circulante,
intercidades de cariz regional,
que possa fazer trajetos mui-
tos mais rapidos do que os
que ha hoje: faz-se o percurso
Lagos/Faro em 1h40 e toda a
linha 3h00".

Haver ou nao haver
curvas para ganhar
velocidade

“Ninguém esta a propor
que se invista numa via férrea
de um lado ao outro, gastar
mil milhdes de euros. Mas o
problema sao algumas curvas
gue sao mais pronunciadas
e com pequenas alteracdes
de tracado havia ganhos de
velocidade de 20 a 30 km
hora. Esbater 4 ou 5 curvas de
um lado e do outro. Elas estao
identificadas e ha mais do
lado do sotavento do que do
barlavento. Ha uma diferenca
entre andar entre 70 ou 80
km/hora e andar a 120 ou
130. E diminuir 30 minutos.
E se de Lagos a Faro passar a
seruma hora, em vez de 1h40,
atrai-se passageiros”, enuncia
o deputado eleito pelo circulo
de Faro, lamentando que “nao
se conquiste nem mais um
passageiro” com a eletrifica-
¢ao, que se limita aos trogos
Faro/VRSA e Tunes/Lagos,
uma vez que o trogo Tunes/
Faro foi eletrificado em 2004.

“O problema é que os bene-
ficios aqui, para o dinheiro que
se esta a investir, sd0 mesmo
muito curtos. Se ganhasse-

mos 20 ou 30 mil pessoas
ja era razoavel, mas nada,
ganhamos zero”, enfatiza o
politico.

0 especialista em mobili-
dade Alexandre Domingues,
técnico da CCDR, concorda
que o tempo de percurso
entre Portimdo e Faro é de-
masiado alto e adjetiva-o até
de “terceiro-mundista”, mas
descarta que o problema seja
otracado da linha: “Nao hé re-
levo, ndo ha montanhas, pode
haver uma ou outra curva que
possa ser aparada. Foi 0 que
se fez em 2004 com o Euro.
Mas o grande problema da
velocidade sdo os cruzamen-
tos das composicoes. Pode
haver sempre correcoes de
tracado de forma a aumentar
a velocidade, mas o problema
ndo passara por ai. Mas ha
taludes, passagens de nivel,
material circulante, nao haver
pontos de cruzamento das
varias composicoes”.

0 especialista ferroviario
José Caramelo, que trabalhou
durante décadas na Linha do
Algarve, corrobora: “O tragado
atual permite velocidades ma-
ximas entre 80 e 120 km/h.
Para a natureza do trafego
existente, caracterizado por
paragens muito proximas, e
que deveriam, numa perspeti-
va de melhor servir o transpor-
te regional, ser multiplicadas
encurtando ainda mais o0s
trajetos entre paragens o au-
mento de velocidade maxima
deixa de ter sentido porque
nao teria correspondéncia no
aumento da velocidade comer-
cial. O “milagre” que podera
levar as pessoas a optar pelo
comboio nédo seré a velocida-
de, serd a maior frequéncia
das composicdes e a paragens

préximas das pessoas. Milagre
que existirad quando a deciséo
individual de optar pelo modo
ferroviario ndo for inibida pelo
receio de esperas longas para
embarcar. Nao sera necessa-
rio entdo consultar um horario,
porque se conhece qual o
tempo maximo de espera”,
afirma, evocando também a
necessidade de carruagens
mais confortaveis, existéncia
de transportes publicos ro-
doviarios de distribuicdo e de
parques de estacionamento.

“Automotoras” Expo 98
e Euro 2004
nao chegaram...

Para aquele especialis-
ta da REFER, atualmente
aposentado, o objetivo da
eletrificacao da Linha do Al-
garve, inaugurada, por trocos,
entre o fim do século XIX e
0s primeiros anos do século
XX, resume-se a substituir o
atual material circulante que
é movido a diesel: “Substi-

tui-lo por outro com tracao
elétrica. Como a extensao da
rede ferroviaria nacional s6
em trocos residuais ndo esta
eletrificada, a CP persegue
0 objetivo de eletrificar para
garantir a mobilidade do
material circulante”, enuncia
o0 engenheiro José Caramelo,
para quem esta decisao “é
pressionada pelo facto de as
automotoras existentes no
Algarve estarem em fim de
vida e a necessidade da sua
substituicdo ser inadiavel”.

Mas, como ja aqui se su-
geriu, a histéria dos projetos
para a Linha do Algarve, que
desembocou na minimalista
eletrificacao, bem se apro-
xima do adagio popular “a
montanha pariu um rato”: com
“automotoras” de alta tracao
como as realizagoes Expo 98
e Euro 2004, houve projetos
a rodos, mas todos eles - a
excecao da eletrificacao - fica-
ram na gaveta.

Integrante de varios gru-
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dade nem passageiros

pos de trabalho que tinham
a mobilidade como pano de
fundo, Alexandre Domingues
recorda como tudo se proces-
sou desde o inicio do século
XX: “Os governos iam caindo.
Cada vez que comegava um
novo executivo retomava-se
o trabalho. Depois houve um
documento final, em 2008,
que previa seis cenarios quan-
to a ferrovia. O cenario zero
era nao fazer nada. No outro
extremo, o cenario seis propu-
nha a eletrificacdo da linha, a
adocao de material circulante
novo, e uma visao holistica,
integrado com outros meios
de transporte. Era um cenério
mais ambicioso, que passava
por um metro ligeiro. Os cena-
rios 5 e 6 eram considerados
estruturantes, sobretudo o 6
previa a tracdo elétrica em
toda a linha”, descreveu o
técnico ao JA.

0 documento de 2008
ficou na gaveta durante todo o
periodo de governacao de José
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Alexande Domingues,
especialista da CCDR/Algarve
em mobilidade

Sécrates, para parcialmente
ser retomado no Governo
seguinte, em 2014, ainda em
plena crise econémica, com
a construcao do elenco de
medidas Peti3+, que tinha 59
investimentos estruturantes, a
implementar de 2014 a 2020.
No caso do Algarve, ali se pre-
via a ligacao ao aeroporto de
Faro e a eletrificacao da linha.
0 executivo seguinte, de Ant6-
nio Costa, removeu a ligagao
ao aeroporto e, no programa
Ferrovia 2020, restou a ele-
trificacao da linha. Em 2017,
apontava-se a eletrificacao,
que ficou atrasada depois de
se ter constatado que afinal,
para efeitos de eletrificacao,
era necessario um Estudo
de Impacto Ambiental. “Com
tudo isso, nunca se informou
ninguém de quais eram os
contornos particulares do pro-
jeto. Toda a gente supds que
nesta eletrificacao estavam
incluidas corregoes de tragado
para aumentar a velocidade”,
reforca Cristévao Norte.

Pegar na linha

e trazé-la para baixo

Mas voltando ao docu-
mento de 2008, Alexandre
Domingues realga que a pu-
blicacao ja ia avisando que, na
pratica, nenhum dos modelos
propostos era rentavel, pois
nao traziam gente para a linha
em quantidade suficiente para
compensar os custos de explo-
racdo. Embora, nos cenarios
mais elevados (sobretudo o
5 e 6), haja uma evolucao
da procura.“Mas havia ou-
tras vantagens, em termos
sociais e de ordenamento do
territorio. Interessante a longo
prazo, mas a curto prazo nao
rentavel”.

Longe tinham ficado os
tempos do PROT 1991, em
que se propunham altera-
¢oes profundas ao tracado da
linha, sobretudo entre Faro
e Portimao, onde os princi-
pais aglomerados urbanos
(Quarteira, Loulé, Albufeira,
Armacao, Lagoa) nao sao
servidos, “porque a linha foi
feita no inicio do século XX,
guando nao havia turismo
nem concentragoes no litoral”,
refere o técnico da CCDR. O
referido PROT tinha deixado
previstos alguns corredores,
um dos quais passava abaixo
do tracado atual da linha, que

(i \

José Caramelo, especialista
em infraestruturas ferroviarias

servisse todos estes grandes
aglomerados. “Mas aquilo que
0 PROT 91 tinha deixado pre-
visto para eventual estudo de
uma linha a sul da atual ficou
comprometido pela ocupacao
do corredor, com campos de
golfe e empreendimentos.
Na revisao do PROT de 2007
isto ja nem é considerado por
nao haver espago”, explica o
especialista.

Contudo, os mais com-
plexos cenarios 5 e 6 do
documento de 2008 pres-
supunham um sistema ferro-
viario ligeiro a servir Faro, o
aeroporto e a universidade.
Esses cenarios implicam a
transformacao da linha num
metro ligeiro “com limiares
minimos de procura que jus-
tificam a sua construcao e os
limiares que apuraram estdo
muito aquém desse minimo.
Os tais limiares de procura
que foram estimados diziam
que nao era justificavel em
termos financeiros mas que a
decisdo, em (ltima instancia,
caberia aos politicos”.

Elevar em muito a fasquia
dos atuais 2 milhdes de passa-
geiros por ano parece pois um
objetivo condenado a partida.
ALinha do Algarve parece pois
estar condenada ao fracasso
de exploracdo. “Sé os barcos
na Ria Formosa levam mais
do que isso. H& mais gente a
andar de barco durante dois
ou trés meses na Ria Formosa
do que em toda a Linha do
Algarve. E perdeu-se a oportu-
nidade de trazer gente para a
ferrovia com a crise de 2009.
Houve um ligeiro crescimento
dos passageiros no sistema
ferroviario, mas depois houve
falha ao ndo se conseguir
manter essas pessoas. Assim
que sentiram algum desafogo
financeiro voltaram ao trans-
porte particular”, afirma o
técnico da CCDR.

Com aligacao ao aeroporto
adiada para as calendas gre-
gas, esta também descartada
a hipétese de construcéo de
uma grande gare de Faro
fora do centro da cidade, no
Patacao, solucao de que se
falava desde o PROT 91, ha
trés décadas. “Essa solugao,
da gare do Patacao, nao im-
plicava o levantamento da
linha, porque o que se pre-
tendia era articular o servico
com o corredor de ligacao

Cristina Grilo, dirigénte do
Movimento Mais Ferrovia

a Espanha, paralelo, colado
a A22 e entrar em Espanha
pela ponte do Guadiana. Ja o
Peti 3+ propde ligacao de alta
velocidade a Espanha a longo
prazo, mas os espanhdis nao
querem”, enquadra Alexandre
Domingues.

Mais Ferrovia
quer comboios
dentro das cidades

Dirigente do Movimento
Mais Ferrovia, que pretende
defender a preservacao e
modernizacao daquele meio
de transporte, Cristina Grilo -
vereadora da Camara de Faro
- critica a ja muito defendida
retirada da linha da baixa da
cidade, considerando que
se trata de uma mais valia
para a cidade, mas defende
o0 aligeiramento do material
circulante. “ A substituicao
do equipamento circulante
pesado, atualmente exis-
tente, por comboios ligeiros
modernos, tipo metro de
superficie, com tempos e es-
pacos de arranque/paragem
curtos, que tém a vantagem
de permitir adotar medidas
minimizadoras dos impactos
negativos derivados da exis-
téncia do caminho-de-ferro
em ambiente urbano, desig-
nadamente em Faro e noutros
povoamentos, onde solugoes
de reconversdo paisagistica
e de embebimento da via ao
nivel do pavimento poderdo
ser concebidas, permitindo o
seu atravessamento e dissol-
vendo o conceito de barreira
que prevalece na opiniao
plblica. Para além de estar
associado a um transporte
de elevada frequéncia, de ele-
vado nlimero de passageiros,
com paragens de proximidade
as populacoes, confortavel e
que contribui para a defesa
de valores ambientais”, disse
ao JA.

Ao contrario dos técnicos
ouvidos pelo JA, o Movimento
Mais Ferrovia - de que tam-
bém faz parte do especialistas
José Caramelo - nao considera
que o nimero de passageiros
seja minimo: “ Os comboios
nao circulam vazios. Em 2017,
a lotacao média no sentido
VRSA - Faro é considera-
vel, mesmo tendo em conta
as atuais mas condicdes de
transporte, iniciando-se em
VRSA com 20 passageiros, em

Tavira com 35, em Olhao com
6e e terminando em Faro com
85 passageiros. Em 2017, via-
jaram 1,2 milhoes de passa-
geiros entre Faroe VRSA e 0,9
milhdes de passageiros entre
Faro e Lagos, sendo que a
transferéncia de utentes entre
estes 2 trocos foi inferior a 1%,
0 que implicita a possibilidade
de tratar separadamente os 2
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trogos”, justifica a dirigente,
em resposta escrita enviada
ao JA.

Advogando uma explora-
¢ao turistica da linha, o mo-
vimento, através de Cristina
Grilo, reclama também uma
ligacao Aeroporto - Faro - Par-
que das Cidades, sustentando
que deve haver uma ligacao
ferroviaria ligeira que sirva o

Aeroporto, a Praia de Faro,
Montenegro e a Gambelas/
Universidade, que, em articu-
lagdo com o troco Faro-VRSA e
com baixos custos ambientais,
“constitua um forte fator de
coesao territorial e, eventual-
mente, um embrido de mobi-
lidade ferroviaria, a expandir
no futuro, interessando a Faro
e a regiao.
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