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CCDR quer elétrico
a ligar Faro ao aeroporto

5 T— 0 presidente da CCDR Algarve sustenfou esta semana que a zona central da regido deverd ter uma linha

~L MRS de elétrico (fram train) que faca a ligacdo da atual estaco da CP no centro de Faro ao aeroporto, universidade,
AO FIM DE 47 ANOS DE PROVA  Parque das Cidades (ou Patacdo) e Loulé (além do futuro Hospital Central), cujo centro citadino dista quase uma dezena
de quilometros da estac@o ferrovidria mais proxima
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ganha a nossa Volta —r
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CCDR quer linha de elétrico a ligar Faro ao aeroporto

0 presidente da CCDR Algarve susfentou esfa semana

que a zona central da regido deverd fer uma linha

de elétrico (fram frain) que faca a ligacto da atual estacio
da CP no centro de Faro ao aeroporto, universidade,
Parque das Cidades (ou Patacdo) e Loulé (além do futuro
Hospital Central), cujo centro citadino dista quase

uma dezena de quilometros da estagdo ferrovidria

mais proxima

> JoAo PrubEncio

A solugdo de uma linha de
elétrico a ligar ao aeroporto,
advogada por José Apolinario
e parecida com a que foi ado-
tada na cidade espanhola de
Cadiz, é defendida por espe-
cialistas como o universitario
Manuel Margarido Tao e, mais
recentemente, pelo engenhei-
ro José Caramelo, da Mais
Ferrovia (ver noticia ao lado),
mas carece ainda de discus-
sao no seio da Comunidade
Intermunicipal do Algarve
(AMAL). “O debate tem que
ser feito com os municipios.
Pela minha parte acompanho
a ideia”, frisa o presidente da
CCDR Algarve.

Nao devera tardar muito:
0s municipios do Algarve vao
ser chamados a apresen-
tar, até ao fim do ano, os
seus planos quanto ao futu-
ro das ligacoes ferroviarias
no Algarve, que poderao ser
posteriormente vertidas no
Plano Ferroviario Nacional,
a ser colocado em consulta
puUblica pela Infraestruturas de
Portugal (IEP), adiantou José
Apolinario ao JA.

Além da eletrificacdo da
via, que devera estar totalmen-
te em execucao antes do fim
do ano e concluida em 2023,
as premissas da IEP no Plano
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passam pelo ja previsto aligei-
ramento do trajeto até Lisboa
(supressao de curvas entre
Tunes e Terra Va, que agora
fazem as composicoes perder
velocidade), que permitira
encurtar o tempo de viagem
em cerca de 20 minutos. Mas
a premissa que podera ter
maior impacto é a intencao
da IEP de levar o comboio a
todas as localidades portu-
guesas as malhas urbanas
das cidades com mais de 20
mil habitantes.

No Algarve escapam a esta
desejavel condicdo cidades
tdo importantes como Loulé,
Quarteira (que rondam os 20
mil habitantes) e Albufeira,
esta Ultima com uns assina-
laveis 30 mil habitantes. Nos
casos das duas cidades do
concelho de Loulé, a linha
tem a estacao que as serve
equidistante sete quilémetros
de cada uma daquelas malhas
urbanas, chamando-se signi-
ficativamente Loulé/Praia de
Quarteira. Uma opgao técnica
dificil aguarda os especia-
listas em ferrovia, caso nao
haja desdobramento de via
e as duas povoacoes sejam,
no futuro, servidas por uma
mesma linha.

Para José Apolinario, o
comboio deve ir até Lagos.
“Quem faz planeamento fer-
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A CCDR precniza para a ligacao aeroporto uma linha de elétrico semelhante a de Cadiz (na foto)

roviario pensa que o comboio
regional deve continuar a ir
até ao centro da cidade, onde
estao as pessoas. O comboio
para ser (til deve ir até onde
estdo as pessoas. Deve ir até
Lagos”, sustenta o responsavel
maximo da CCDR, admitindo
até a possibilidade de, no futu-
ro, a linha ser posteriormente
estendida até Vila do Bispo.
Apolinario recorda que tém
sido feitos estudos sobre a
possivel construcdo de uma
estacao intermodal entre Pa-
tacdo e Loulé e que ha cerca
de dois meses saiu uma infor-
macao sobre um estudo da
IEP que preconizava a ligagao
Faro/aeroporto. Mas as con-
dicoes da mobilidade entre
0s municipios tém que ser
discutidas em sede de AMAL.

Uma linha a parte
para ligar a Espanha
Quanto a construcao de

uma rede de elétrico (tram
train) entre Loulé, Faro, Uni-
versidade, aeroporto. Futuro
Hospital Central e Parque
das Cidades (ou Patacao),
ela devera percorrer os prin-
cipais eixos ferroviarios entre
aquelas localizacoes e ter as
principais estagoes com su-
perficies pedonais elevadas, a
semelhanca do que acontece
em varias cidades europeias.
Tudo depende agora dos mu-
nicipios, que terao que se
entender sobre este modelo.
Para ja, uma das principais di-
vergéncias aponta para a futu-
ra estacao intermodal de Faro,
com Patacao e Parque das
Cidades como localizacoes
candidatas. E uma camara de
Faro que defende a retirada do
comboio do centro da cidade e
a sua substituicao pela locali-
zacdo Patacdo. “Quem é que
mora no Patacao?”, contrapde
José Apolinario, sublinhando
que, em toda a Europa, os
comboios passam pelos cen-
tros urbanos das cidades. E
destacando que a existéncia
de uma estacao no centro de

Faro ndo é incompativel com
a existéncia de uma estacao
intermodal, seja no Patacao
seja no Parque das Cidades.

Pelo contrario, da pers-
petiva do atual inquilino da
CCDR essa grande estacao
distribuidora de trafego fer-
roviario é fundamental para
acolher uma futura via de
ligacao a Espanha (Huelva),
independente da atual linha
do Algarve até Vila Real de
Santo Antonio, com miltiplas
estacoes e trafego lento.

A CCDR - tal como varios
municipios e a Mais Ferro-
via - considera desejavel a
construcao de uma linha de
velocidade alta (mais baixa
do que a Alta Velocidade, ou
TGV) paralela a Via do Infante,
que ligue a cidade do oeste
andaluz a capital de distrito
portuguesa. Eventualmente
com uma ou duas estacoes
intermédias, como admite
José Apolinario. Nao mais
estacoes do que isso, para 0
comboio se poder considerar
de velocidade alta, como enfa-
tiza o préprio: “Nao pode haver
um comboio de velocidade
alta com paragens de 10 em
10 quilémetros”. Dai a ligacao
espanhola precisar de ter uma
linha cativa.

“Espero que no debate
sobre o Plano Ferroviario Na-
cional haja oportunidade para
discutir a ligacao a Espanha.
Faz mais sentido pensar uma
linha de ligacao Huelva/Faro.
Ha quem entenda que essa
ligacao deve ser no Parque
das Cidades e quem entenda
que deve ir até ao Patacdo, é
um debate que compete aos
municipios decidir”, salienta
o presidente da CCDR.

Ha condicoes

para municipios

se entenderem
O debate ja se faz ha dé-
cadas, com as respostas no
terreno sempre a velocidade
do carvao, mas a CCDR conta
agora com a preméncia do

debate sobre o Plano Ferro-
viario Nacional, a empreender
ainda este ano, para acelerar
decisoes e despertar cons-
ciéncias entre os autarcas.
Espera portanto Apolinario
que este debate nao seja mais
um fogo fatuo, semelhante a
outros nas Ultimas décadas,
que tiveram a festividade e
a propaganda politica como
locomotivas. “Acho que houve
uma evolugao dos municipios.
Ja tivemos um encontro com-
promisso sobre o Hospital e ha
outro entendimento em curso
sobre as energjas. E ha todas
as condigdes para 0s munici-
pios da regiao se entenderem
a breve prazo, quer sobre o
aeroporto quer sobre 0s eixos
da ligacao a Espanha.

“Para ja, contamos que a
eletrificacdo em curso sera
uma motivacao para aprofun-
dar o debate sobre solucoes
futuras. Ha todo um debate
que se vai abrir com esta con-
cretizacdo. E espectéavel que
a consignacao destas obras
se faca até ao final de 2021.
Até ao fim de 2023 deveréo
estar concluidas no terreno”,
calendariza Apolinério.

Para ja, quanto a eletrifi-
cacao, abriu em dezembro o

o i
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José Apolinario, presidente da CCDR
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concurso para a empreitada
do tro¢o Tunes/Lagos, que
deveréa ser consignada no 4°
trimestre deste ano e con-
cluida em finais de 2023.
0 investimento ronda os 23
milhdes de euros.

Quanto ao eixo Faro/Vila
Real de Santo Ant6nio, a obra
ja esta em fase de contra-
tacao, depois da aprovacao
da Declarag¢ao de Impacte
Ambiental, em maio de 2020.

A presente eletrificacao
da linha em toda a sua exten-
sao consta do atual quadro
comunitario financeiro, que
termina no fim de 2021, mas
nao do Plano de Recuperacao
e Resiliéncia (PRR), onde
por seu turno esta inserido
0 aligeiramento de percurso
Tunes/Torre Va.

“Isto agora é curto e médio
prazo. A excecao € a ligacdo a
Espanha que esté fora do PRR
e nao é para amanha, vai de-
morar”, assevera José Apolina-
rio, reforcando que as ligacoes
ao aeroporto e a construcao
da estacao intermodal de Faro
dependem da capacidade de
entendimento dos municipios,
em sede de AMAL. Sobrara
para eles a proxima “batata
quente” deste dossié.



‘ 13 I maio | 2021

‘ www.jornaldoalgarve.pt

LIGAGAO ENTRE ELES ACONTECERA NO FUTURO

Mais Ferrovia propoe dois metropolitanos de supetficie

Um metro de superficie entre Faro e VRSA e de um outro de Estombar a Lagos

é a solucdo de curto prazo para a linha do Algarve preconizada pelo algarvio Movimento
Mais Ferrovia. Razdo: na zona central da regido a linha passa ao largo da maioria

dos aglomerados urbanos. E precisa uma nova linha, que passe por povoacBes como
Vilamoura, Quarteira ou a matha urbana de Albufeira, atualmente excluidas da ferrovia.
Depois de concluida, o Algarve terd um Gnico metro de superficie. Uma espécie

de Linha de Cascais, ainda que muito menos concorrida

> JoAo PRUDENCIO

Acriagao de um verdadeiro
metropolitano de superficie
no sotavento e de um outro a
barlavento é um dos objetivos
do Movimento Mais Ferrovia
(MMF), que ha varios anos
pugna pelo primado do com-
boio na regiao e combate o
desprezo a que o transporte
ferroviario tem estado sujeito
pelos sucessivos governos.

Mas antes de apontar as
solugoes, o MMF caracteriza
o transporte ferroviario na
regiao, com trocos muito di-
ferentes nas varias zonas da
linha que liga Lagos e Vila Real
de Santo Anténio.

Assim, na regiao do Sota-
vento, o Mais Ferrovia aponta
uma situacao de estrangula-
mento da mobilidade longitu-
dinal, devido ao facto de a EN
125 nao ter capacidade de
tréfego e a Via do Infante ndo
servir as povoacgoes, por estar
muito desviada do concentra-
do urbano.

Ao contrario, o caminho de
ferro une os nlcleos de todos
0s centros urbanos situados
a Leste da capital de distrito
(Faro, Olhao, Fuzeta, Luz, Ta-
vira, Conceicao, Cacela e Vila
Real) e possibilita um acesso
rapido as varias praias duran-
te o verao.

De acordo com o especia-
lista ferroviario José Caramelo,
daquele movimento, a utili-
zacao do comboio (segundo
dados de 2017 e 2018) s6
em menos de 3% é feita por
passageiros que se destinem
ou sejam oriundos de uma
estacdo além Faro.

“O volume da procura tem
sido prejudicado pela insufi-
ciente e insatisfatdria oferta
ferroviaria, com horarios que
nao possibilitam as viagens
de retorno e com realizacao
incerta”, enuncia o técnico,
ressalvando que, apesar dis-
s0, sao frequentes, no verao,
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0s comboios com lotacao
esgotada. Passageiros nao
faltam e mais haveria se hou-
vesse mais comboios, defende
o MMF.

“O trogo entre Faro e Vila
Real é terminal da rede ferro-
vidria nacional e isso favorece
a possibilidade de uma auto-
nomizacao da exploracao que
nao colida com outras familias
de trafego”, enuncia.

Velocidade
nao é problema

Segundo o Mais Ferrovia, a
decisao das pessoas em optar
pelo modo ferroviario esta a
ser inibida por fatores como
0 receio de esperas longas
para embarcar, em que é ne-
cessario consultar um horério
porque nao se conhece qual
0 tempo maximo de espera
e essa espera € muito longa.

Por outro lado, varios locais
de embarque séo longinquos
das residéncias situadas em
nlcleos urbanos, o que obriga
ao uso de transporte proprio,
pois - ainda por cima - sao
escassos 0s transportes pu-
blicos rodoviarios. Acresce
0 problema da auséncia de
parques de estacionamento.
0 desconforto e obsolescéncia
das carruagens € outro dos
fatores inibidores do uso da
ferrovia em viagens no interior
da regiao.

0 engenheiro José Carame-
lo aponta que o tracado atual
permite velocidades maximas
entre 80 e 120 km/h, o que é
mais do que suficiente para a
instalacao de um futuro me-
tro de superficie: “O trafego
existente caracteriza-se por
paragens muito proximas, e
que deveriam ser multiplica-
das, encurtando ainda mais
os trajetos entre paragens”,
diz José Caramelo”, enfati-
zando que “o aumento de
velocidade maxima deixa de
ter sentido porque nao teria
correspondéncia no aumento

da velocidade comercial”.

0 movimento Mais Ferrovia
sinaliza que o atual tracado
de 139,5 km entre Lagos e
VRSA tem dois trogos extre-
mos (Faro - VRSA e Estdbmbar
- Lagos) que se inserem em
areas densamente povoadas
e turisticas, em que o caminho
de ferro pode servir como
infraestrutura privilegiada de
transporte local, tipo metro de
superficie.

Um troco que nao serve
(quase) ninguém

Além desses dois extre-
mos, a linha conta com um
troco central entre Faro e Es-
tdmbar que por ser muito afas-
tado das zonas mais litorais da
regido deve ser reservado as
ligacdes ao resto do Pais.

“Nos dois extremos deve,
desde ja, ser implementada
uma nova filosofia de oferta
ferroviaria a que, por simplifi-
cacao, designamos tipo metro
de superficie, mas que devera
ser caracterizada por fatores
como frequéncia elevada, no-
VoS pontos de paragem e novo
tipo de comboios”, defende
José Caramelo, remetendo,
pois, para “segundas nipcias”
a ligacao entre os dois trogos
suscetiveis de ter metro ime-
diatamente, com uma nova
via, mais proxima dos povoa-
dos litoraneos. O especialis-
ta recorda, a propésito, que
atualmente ndcleos urbanos
de consideravel dimensao
como Loulé, Vilamoura, Quar-
teira, Albufeira, Armacao de
Péra ou Lagoa tém as esta-
coes mais proximas a varios
quilémetros de distancia, para
o interior da regido.

Como objetivo Gltimo, “a
regiao deve bater-se por, de
modo gradual, ligar estes
dois trogos extremos, por uma
linha a construir préxima do
litoral e que sirva a mobilidade
longitudinal de toda a regiao
turistica”, defende o especia-
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A eletrificacao da via, em toda a sua extensao, tem conclusao prevista para finais de 2023

lista em ferrovia.

Advogando que a utilizacao
da palavra “metro” deve ser
entendida como caracterizan-
do o tipo de exploracdo da
linha e nado a infraestrutura,
Caramelo reforca a defesa das
duas linhas de metro de super-
ficie (e para a futura, apds a
preconizada ligacao entre Faro
e Estdmbar) de maior proximi-
dade de pontos de paragem,
bem como uma frequéncia
elevada, composigoes afetas
em exclusivo e adaptadas ao
tipo de servigo. E compara:
“Assim, poder-se-ia chamar
metro de superficie a linha
de Cascais ou ao troco Se-
tabal - Pinhal Novo, onde s6
existem comboios de ambito
local”, acentua, consideran-
do desadequadas as criticas
quanto as inadequacdes da
linha atual para a instalacao
de um “metro” pensado a se-
melhanca do metro de Lisboa
ou Porto.

Almancil e Quarteira
ligadas por elétrico
Quanto a ligagao a Andalu-

zia, e a semelhanca de José
Apolinario (ver texto ao lado)
0 MMF preconiza o comboio
de Alta Velocidade a instalar
em nova linha, eventualmente
paralela a Via do Infante, que
faca a ligacao, ndo sé a Espa-
nha, com o atravessamento do
Rio Guadiana, como também
ao Alentejo e a linha que liga
a Lisboa/Porto, disse por seu
turno ao JA Cristina Grilo, da-
guele movimento.

0 movimento defende uma
ligacao por light rail ao Ae-
roporto de Faro, inserida na
rede ferroviaria nacional, na
direcao norte e “na perspetiva
de uma ligacao ferroviaria de

alta velocidade, a construir na
falda da serra algarvia. Esta li-
gacao cruzar-se-ia com o atual
tracado na zona Patacao - S.
Joao da Venda, numa estacao
multimodal a construir”, disse
José Caramelo ao JA.

0 movimento acentua, con-
tudo, que a ligacao ao aeropor-
to se deve fazer na perspetiva
da ligacao a Espanha e nao
do transporte regional nem da
ligacao a Lishoa.

“Sim, deve fazer-se essa
ligacdo. Mas com uma nova
linha de velocidade alta, a
construir. Nesse caso justifi-
car-se-ia uma nova estacao na
zona do Patacao que seria de
divergéncia entre Lishoa e a
regiao algarvia”, diz Caramelo.

E justifica: “Qual a parcela
dos passageiros desembar-
cados no aeroporto que esta
disponivel para substituir os
transfers por uma viagem de
comboio (com uma espera lon-
ga) para tornar a desembarcar
numa estacao que ficando
longe do destino final obrigara
a um adiado transfer?”.

“Quanto a perspetiva da
ligacao a Lisboa, que passa-
geiros servira? Dos poucos
desembarcados em Faro e
gue tenham destino Lisboa,
alguns terao a sorte de tomar
0 comboio de horario. Os ou-
tros esperardo pelo préximo
comboio”, afirma, observando
que “as ligagoes Faro - Lisboa
serao sempre escassas face a
frequéncia dos avides”.

Em concreto, no que res-
peita a ligacdo ao aeroporto,
o0 MMF privilegia a solucao
light rail (elétrico ou tram train)
em alternativa ao comboio
convencional, por ser a mais
adequada a escassa procura
e a menos agressiva do ponto
de vista ambiental (raios de
curvatura mais reduzidos,
maiores inclinacoes, possibili-
dade de insercao em ambien-
te urbano). Por outro lado, a
light rail “pode constituir um
embridao de um futuro prolon-
gamento a Gambelas, numa
primeira fase e a Almancil,
Quarteira, etc, no médio pra-
20", enuncia José Caramelo.

José Caramelo, especialista em ferrowa dlrlgente do Mals Ferrowa
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