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O presente documento encontra-se dividido em duas partes distintas, gue o enconiram orgamizadas da
sequinte forma:

» N primeita parte. apreseniz-se o resumo nae feconico do estude em aoreco. no gual se
procura dar a conhecer a5 prnopals conousoes retiradas do relatdrio principal, bem como a
Justiffcacae das accoes de enguadramento propostas pela equipa feoica para o segments do
Auto-caravanizma (16 paginas).

» No ssgunda parfe, enconfra-se o relafono principal que consiste na caraclerizacdo.
diagnastico e proposta de medidas e acdes a desemvolver para o Auto-caravanismo na
Regizo do Algarve. ande se apresemta o conjunto de informacio guambiativa e gualiistiva gue
esteve na base da elaboracao deste estudo (154 paginas),

A leftuva do resume nao feovico nao dispensa, de mode algum, a anaise afenta do relaforia principal,
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Resumo Nao Tecnico (RNT)
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O presente documento consiste num resumo do relatdrio principal do estudo de caracterizacao,
diagnodstico e proposta para o acolhimento da modalidade ™ Auto-caravanismo™ na Regigo do Algarve, com
o objectivo de sintetizar os principais aspedtos e condustes retirados da elaboracao do dtado estudo.

Dada a abrangéncia das guestdes abordadas, entendeu-se conweniente organizar um resumo com os
elementos essenciais & compreensao do tema abordado, tendo em vista explictar de forma mais sintética
o contetdo do estudo e fazé-lo chegar a um maior nimero de leitores e decisores, Assim, entende-se
que o presente documento contribuira para promover e difundir a discussao entre as entidades sobre a

dimensao e a importancia desta modalidade de turismo na Regigo.

Ouestao 1.

« Desde logo, porgue o fendmeno bem assumido, nos diimos anos & na Regiio do
Mgarse, uma dimensio bastante considerivel & vam spresentands fofes oescimentos
inber-anuais.

+ Pergue esta medaidsde de tunsmo, gue se dessnvalve sobrebuds num contexta de
quase absoluta informakdade (fora dos locais constituidos para o efeito}, = tornou umn
factor de conflito do ponta de vista ambiental & do ordenaments do berriftdeio e, dadss
a5 condicies em que acualments & deservalog fa Fegido, revela indicios de potencial
vanfiito em makéris de seguranca e ardem plblica,

= Porgue, = ndo conhecermos & dindmica de base deste fendmemnd ndo podensmos
sctuar & deberminar qualquer so:Bo pars o seu enquadraments & ordenamenta,

Qual o papel da CCOR Algarve neste processo?

= Tratando-se de um fendmeno analisado 8 escals regional, & dades as competéndas &
atribuigtes da CCOR em matérias de ordenamento do terribdrio & ambiente, considera-
s& fundamental o papel dests antidade nio spenss na carscterizacho e disgndstico da
situaclo actual, mas também na formulacio de uma proposta de trabalho que

contempls um quadno estrabigics & cparative de soobes comuns & todos of concathos,

Quesizo 2.

» Porgue o fendmens, na forma como hoje e desenvolee, poe em causs af principics de
uin coffect ofdenamenta do teribdmo, of valores ambientsis e paiagisticos muito
proprics da Fegi, bem assim como & propria imagem da Regifio & a sua projeccho
noes mepchdod inkernacionsis.

» Porgue se acedita que o Auto-carsvanismo possui carscteristicas muito positivas para &
Regifio, que lhe conferem um enanme potendal para, devidaments enqusdrads, deixar
de ser uma ameaca para se transformar numa oportunidade para o Algarve,

Porgué estudar a dindmica do Aufo-caravanismo na Regido do Algarve?
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B s
Podemios identificar, desde logo, cinco objectivos base a atingir:

Sensibilizar os diferentes actores que possuem competéncias e atribuicdes neste dominio para a realidade
do fendmena, na tentativa de gerar consensos: autarguias, entidades desconcentradas da Administracao
Central, forgas de seguranga, proprietarios e responsaveis dos Pangues de Campismo existentes, assodaghes e
clubes ligados a0 Auto-caravanismo, bem assim como os arganismos ligados a0 Turisma,

Bazdor De acordo com o modelo Francés, 3 implameniacao de wma estrategis eficaz para o acolfwmento do
ALo-Caavariame passa, sobretusn, pela IervenGaEo das propnas aUtarguias, SgLantD entiteces oo
COMPSENDES directas fa gestan & A0THIStra=e oos Seus terriones 8 ue podem, a0 Masma fampe,
CONICErtar BShRtEgas 08 MNBacan Cov oUtDS SCTVES DO COMpetEncias sobve sste sector.

Propor, no 2mbito das competéncias da CCDR Algarve, cendrios e propostas de intervencao em funcdo
das dimensies & problematicas identificadas.

Bazdo: O Auto-cavavaniaEmo nao poss gualguer enguadiamento a0 mwvel dos Fstumentos e gestao
territorial. bam come ao nivel dos ragimes jundlicos aplicavess (empreendimentos turisticos). Como ]
Julge-se Necessang enguadiar 0 Allo-caravaniEmio, SEndendo & gue esty  modalcads  vem

SOTESSTANGD ITOTOS 08 Crescimento nter-ainuials nsioera veis,

Contribuir para que um fendmeno encarado como uma potencial ameaga se possa transformar numa

oportunidade.

Bazdor O nimero de dormidss conbiizado [maks de um mithao) néo & do forma alguma, wm vakr 3
menosprezar. Bem pelo conbiarna, 8 W Valor QUe SSSUNTS Barticuir eXpressAl QUaniD CoNpParano’ N
o total de dormidas oo sepmento hotelaino verficado nowtras regioes naconais. Ainda, de acordo com
05 INGUETDS raaizZacos & pOpINGGED aUtD-Caavantists, osta revala um pafil distinte do turista oo
normal; o gue afuds & desenvolver & a promover o5 peqUENTs aglomerados oo toral como do
interior, para aem de dhversificar 3 oferts Lrstics existents & comBater 3 Sazonatioace,

Identificar boas praticas a nivel Europeu da integracio harmoniosa do fendmenao,

Bazdo: De acordo com 05 INQUETDS realZaoos funto 0os suwin-caravanisas esirangainos. foi possivel aferr gue:
25% dos auto-rarevanstas aponkam como factores negativos da Regido & falts g areas de
acofiments; 25% o desordenaments oo feorioy 11.5% & falts de limpers whanay 56% a
exishénoa oe Pargues de Campiamo o DOUCas Conaoes.

Reunir competéncias para auxiliar as Camaras Municipais na identficacdo de solugies parm a
integracao deste fenomeno no usufruto corecto do seu taritdrio.

Bazgor Oc regulamentos muiicipels oiacos pals grande mavns das CAmeras Municipels pars ©
enguadiamenty oo Awto-caravanismo, Dave al8m de pouco eficates. wma VEZ gue 58 SOonGnuE 3 58
covistalay O aparcaments fora das areas concebitas pars tal 530 tamban fogais,
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n Introducsio

Tratando—se de um estudo que aborda os varios aspectos e implicagdes ligados com a pratica do Auto-
caravanismo na regiao, nomeadamente ao nivel da componente sodal, economica, do ordenamento do
teritdrio e do enguadramento jundico, abordagens essas complementadas por um quadro de propostas
g acpbes a desenvolver no futuro, julgou-se ser essencial conceber este relatario.

Em termos da organizacido, o documento encontra-se dividido em trés pontos fundamentais:

1. Caracterizacdo do modalidede Auto-caravanismo, em termos quantitativos e qualitativos, no que
respeita aos flos e tempos de estada, locais e aspectos relacionados com a procura, nimera de
dormidas e receitas e gastos diarios;

2. A pratica do Auto-caravanismo no ambito dos instrumentos de gestao territorial (IGT):

3. Matrizes finais onde se assinalam as potencialidades e debilidades associadas & pratica do Auto-
caravanisma e accoes/propostas a deservolver tendo em vista o ordenamento & enquadramento
desta modalidade de turismo.

Face a0 expostn, passamos a apresentar, os pontos gue no mosso entender, parecem ser mais
importantes & necessarios a reter sobre o tema em aprego.

Dinamica do Auto-caravanismo na regido do Algarve, principais aspectos

A Buto-caravanismo € uma modalidade de turismo, tambem designada por ™turismo itinerante”, que tem
apresentado valores de crescimento verdadeiramente notaveis.

Em Portugal, o fendmeno ndo tem ainda a dimensdo que apresenta mowutros paises europeus, sendo no
entanto de referir que o numero de adeptos e praticantes desta modalidade tem vindo a registar
acréscimos muito significativos.

A Regizo do Algarve, tal como o restante territdrio nacional, ndo esta preparada para receber esta nova
modalidade de turismo; isto &, as infra~estruturas existentes (parques de campismo e de caravanisma),
nao servem as necessidades e as espedficidades desta nova procura turnistica,

Contrariamente ac que se poderia eventualmente supor, a base do problema nao reside no nimero de
parques de campismo & caravanismo existentes na regido, ou mesmo da sua capacidade de acolhimenta,
mas sim no desencontro entre as caractersticas da oferta e as especificidade muito proprias desta
madalidade de turismo.

Como resultado do desencontro e dessa desadequacao enbre a oferta e a procura, verifica-se, assim, que
o Autc-caravanismo na regizo do Algarve se deserwolve num contexto de completa informalidade (em
termos espaciais).
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Tal coma foi possivel detectar a0 longo da elaboracdo deste estudo, as concentragbes ditas “informais”
de Auto-caravanas, ocorrem um pouco por toda a regido, com espedal inddéncia ao longo da faia litoral
e independentamente dos condicionamentos legais (definidos e regulamentados no ambito dos varios
Considerando o achual cenario em que se deserwohee esta modalidade de turismo, podemos apontar
como efeitos negativos, a pressao exercida em areas de grande valor paisagistico e de elevada
sensibilidade ambiental, os efeitos sobre um comecto ordenamento do territdrio, os efeitos sobre as
questies do trafego e do estacionamento e por Utimo a informalidade que se afigura pemidiosa para a
imagem da regido e do proprioc sector do turismo

Meste quadro, verifica-se a auséncia de estratégias concertadas entre organismos com compebéncias
directas e indirectas sobre o sector face ao fendmeno emergente do Auto-caravanismo, o que tem
contribuido para a proliferacdc de concentragbes “informais”, surgimento de conflitos e de varias
reclamactes junto das forgas de seguranca e de outros organismos.

Com a elaboracdo deste trabalho ndo se pretende, de forma alguma, desincentivar a pratica do Auto-
caravanismo, mas sim promover um enguadramento para esta pratica.

Passamios de seguida a apresentar alguns dados que demonstram, de forma inguestionavel, a expressao
que esta modalidade possui o contexto regional.

H Fluxos e tempo de estada

Durante o percdo compresndido entre Outubro de 2006 & Novembro de 2007, estima-se que tenham
dado entrada na regido uma meédia de 102 Auto-caravanas/dia, valor esse que corresponde a um
total anual de aproxdimadamente 37.250 Auto-caravanas (nomeros que se reportam apenas a aubo-
caravanistas estrangeiros), sendo que a grande maioria das entradas de Auto-caravanas (cerca de
59,4%), aefectuou-se pela ((nica) ligacdo temestre internacional da Regi3o — a Ponte Internacional do
Guadiana.

Considerando os anos anteriores {dados INE — Faro), verifica—se que o movimento deste weculos na
fronteira vem registando consideraveis acréscimos relativamente aos anos anteriores: o valor de 2006 &
superior am 8.4% ao valor de 2005; enguanto o valor de 2005 & superior em 2.8%% ao de 2004,
Relativamente 3 distribuicdo do movimento de Auto-caravanas, destaca—se desde ja a oooméncia do valor
mais significative do movimento no periodo de Inverno e que os segundo e terceiro picos de
movimento ocorrem, respechvaments nos meses de Agosto e Abril.
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Considerando apenas a permanéncia no Algarve, wverificase que os auto-caravanistas entrevistados
estiveram, em media, cerca de 42 dias s0 na regiao e que, do total dos entrevistados, praticamente
metade (49,6%) apenas esteve no Algarve, nao tendo visitado previaments oubtras regides nacionais e
declarando pretender sair directamente para Espanha.

ﬁlﬂﬁiﬁd&ﬁhﬁheaspﬂtmrdadmndnﬁmmam

Como & do conheciments geral, os auto-caravanistas que se dirigem ao Algarve, naoc recorrem
unicamente aocs parques de campismo. Estd, assim, completamente vulgarizada e institucionalizada a
permanenda reiterada em locais, mais ou menos apraziveis, fora dos pargues de campisma.

A banalizacao do aparcamento e estada fora dos locais autorizados encontra—se reladionada com a
incoeréncia e desarticulacdo da diversa legislacdo e regulamentos sobre a matéria e ainda com a
auséncia de uma efidente fiscalizacio.

Durants o periodo a que se reporta o relatdrio, verificou—se gue os parques de campismo na regiao do
Algarve acolheram um total de 14.735 Aubo-caravanas, o gque se traduz num total de 31.276
hospedeas & um nimero médio de 2,11 individuos por auto-caravana.

Mo gue respeita a nacionalidade dos auto-caravanistas verifica-se um guase dominio absoluto de
cidad3os estrangeiros (88,3%0), cabendo aos portugueses somente os restantes 11, 7%,
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¢ I8 Dormidas e comparacao com outras formas de alojamento

Relativamente a0 numero de dormidas dos avto-caravanistas, nos parques de campismo, verifica-se
gue o seu tokal se situou em 142.785, sendo que destas 90,7%% cabem a auto-caravanistas
estrangeiros.

Tendo por referéncia o método encontrado pela equipa técnica deste estudo {ver pag. 17 do relatorio
principal), estima-se que o total de dormidas fora dos parques de campismo seja de 1.056.565.

O valor estimado para o valor global das dormidas de auto-caravanistas na regido — quase 1 milhdo e
200 mil dormidas (Auto-caravanismo formal e informal) -, € um valor gque assume algum significado
guando comparado com outros valores, relativos a oubras regites ou a outras formas de alojamento. No
guadro regional, com um valor de global das dormidas afedtas ao estabelecimentos hoteleiros, no ano
2006, que se situa na ordem dos 14 milhdes e 160 mil dormidas, o valor estimado para o Auto-

caravanismo constitui cerca de 8.5%.

Se comparamos este valor com os valores das dormidas em estabelecimentos hoteleiros para outras
regices do pais, verifica-se inequivocamente que o Auto-caravanismo tem ja um dimens3o longo de
poder ser megligendada (p.e. verifica—se que o mumero estimado de dormidas dos autbo-

caravanistas na regido do Algarve & superior em 23% ao total de dormidas em
estabelecimentos hoteleiros na Regido do Alentsjo).

H Estimativa de receitas hipoteticamente geradas pelos auto-caravanistas

Com base na informac3o recolhida mos parques de campismo, apurou-se que as receitas dos pargues,
geradas exclusivamente pelos auto-caravanistas na estada, se dfrou em 1.088.000€.

Recorrendo a0 metodo simples, eventualmente demasiado linear, que nos permitiu estimar um valor para
o total de dormidas de auto-caravanistas na regido, verifica-se que: tendo como referéncia o valor de
1.088.000€ para a receita correspondente a 142,785 dormidas nos parques de campismo, estima-se gue
o valor para a receita que eventualmente se obteria relativamente as 1.056.565 dormidas fora dos
parques de campismo seria de cerca de B.057.000€. Este valor de cerca de 8 milhes de Euros,
constitui, por assim dizer, um valor bruto que eventualmente poderia e deveria ser cobrado aos auto-
caravanistas pelas dormidas que efectuam na regido.

Mo entanto, uma eventual criacdo de dreas de acolhimento para Auto-caravanas, de acordo com o
modelo, o5 prindpios, as praticas e as tarifas praticadas nos paises eurcpeus de onde provém a
esmagadora maioria dos auto-caravanistas, estes precos nao poderiam ser praticados. Com efeito,
mesmo nagueles paises, onde o custo de vida, tal como o poder aguisitive, 530 superiores aos padrbes

wii
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nacionais, as tarifas cobradas nas areas de acolhimento variam entre os 5 & os & Euros/ dia {por vaiculo

Assim, para estimar uma possivel receita que poderia caber as areas de acolhimento das Auto-caravanas
(tomando o valor relativo ao custo/dia praticado noutros paises) poder-se-a considera gque as 1.056.565
dormidas fora dos parques de campismo corresponderiam, grosso modao, a receitas na ordem dos
3.170.000 €/ano (se fosse cobrada uma guantia de & €/dia).

= Gastos meédios diarios efectuados pelos auto-caravanistas

Contrariamente 3 esmagadora maioria dos turistas que afluem 3 regido, gque recorrem em larga escala a
operadores buristicos encarregues de operactes — como as deslocagtes de e para a Regiao, deslocactes
na Regiao, alojamento, e, frequentemente, até as despesas de restauracao -, as despesas gue os auto-
caravanistas efectuam, mesmo que de menor quantitativo, ndo passam por operadores intermediarios e
s30 efertuadas directamente nos estabelecimentos e nos agentes economicos da Regido.

Por oubro lado, & decorrendo naturalmente do facto de a estada dos auto-caravanistas, princpalmente os
estrangeiros, ter uma duracio muito superior a da grande maioria dos turistas que frequentam a Regiao,
a diversidade da despesa & notoriamente maior,

Em termos meramente quantitativos, foi possivel apurar, por via de inguérito, que a despesa média diaria
efedtuada pelos auto~caravanistas (estrangeiros e nadionais, nos pargues de campismo ou fora destes),
varia entre os 34,6 & os 46,7 €/dia.

Estes valores, quando comparados com os gastos médios dos turistas chamados "normais” (estrangeiros)
na regiao do Algarve, que se situa na ardem dos 100 €/dia (sem a despesa relativa ao Voo, & um facto
indesmentivel que os gastos dos aukto-caravanistas s3o substancialmente menos significativos,
representado em média cerca de 34 a 46% do valor madio do turista veraneante estrangeing.

O turista veransante estramgeiro, cujos gastos est3o estimados em 100 €/dia, permanece em media
cerca de 5.9 dias na Regiao. Os auto-caravanistas, embora efectuem gastos médios diarios menos
interessantes, permanecem muits mais tempo na Regido (42 dias em media para os estrangeiros e
10.7 para os nacionais), pelo que, embora o valor medio diario dos gastos dos auto-caravanistas seja
inferior, a sua mais prolongada estada na Regido resulta num valor global dos gastos superior a0 que &
deixado na Regido pelo turista veraneants estrangeiro,

Por cutro lado, os gastos efectuados pelos auto-caravanistas na Regido contribuem para activar a
pequena & media economia local que, nos meses de Outono, Invermno e Primavera, tem redugbes
acentuadas nas recaitas.

wiil
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A pratica do Auto-caravanismo no ambito dos Instrumentos de Gestdo Territorial (IGT)

Tal como ja foi referido, a pratica do Auto-caravanismo na Regido do Algarve caracteriza-se por uma
enorme informalidade, sendo daramente dominante, por parte dos auto-caravanistas, a opcao pela
estada e permanéncia, muitas vezes durante largos perodos de tempo, em locais fora dos pargues de
CAMpiSITo,

Os locais escolhidos pelos auto-caravanistas, basicamente incluidos numa espécie de roteiro informal da
regiao qgue os auto-caravanistas divulgam entre si, t8m as seguintes caractensticas, quer sejam dentro
dos perimietros urbanos, designadamente:

=  Parques de estacionamento no inkeriar dos aglomerados;

»  Pargues de estacionamento de serventia as praias;

= Areas expectantes, frequentemente em loteamentos ndo concretizados em que apenas estio

exerutadas as infra~estruturas (arruamentos, iluminacao, etc.);

= Areas envolventes de grandes equipamentos colectivos efou empreendimentos;

»  Por vezes, as proprias avenidas e arruamentos mais largos;
guer sejam fora dos perimetros urbanos, frequentemente:

»  Pargues de estacionamento de serventia as praias;

» Areas ndo constituidas como parques de estacionamento das praias, mas utilizadas como tal;

»  E, muito frequentemente, dreas sobre as falésias, proximo de dunas e de zonas lagunares.,

Este vasto conjunto de localizagbes, emncontra-se, maturalmente, abrangido pelos diversos instrumentos
de gestio territorial de varia ordem e hisrarquia. Invariavelmente, verifica-se que a ooupacao & uso de
espagos por parte das Auto-caravanas ndo esta prevista em gualquer plano, designadamente porgue esta
actividade nao tem enquadramento legal. Du seja, de acordo com a legislacdo porbuguesa, o Auto-
caravanismo esta confinado aos Parques de Campismo. Por outro lado, s3o frequentes nos diversos
plancs as referéncias, no que respeita 3@ ocupacao e uso dos espacos, a interdicido de qualquer
actividade, & pratica do campismo selvagem e a0 estacionamento de viaturas.
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Mapa 1. Identificagdo das principiais localizactes informais do Auto-caravanismo na Regido
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Tendo como referencia um conjunto de 92 localizagbes, onde & frequente e vulgar a concentracao de
Auto-caravanas, foi desenvolvido um exerdcio tendo como objective o cruzamento dessas localizactes
(pontuais) com os instrumentos de gestdo territorial, o que permitiu deberminar com rigor dasses de
espaco e as condicionantes afectas a cada uma das localizactes em guestao.

Desta forma, foi possivel apurar os sequintes dados:

De acordo com as cartas de ordenamento dos IGT
» Apenas 30.4% das localizactes identificadas (92 localizactes), est3o inseridas em areas de
caractensticas marcadamente urbanas:
= A esmagadora maioria dessas localizagbes, 69.6%% do total, encontram-se em areas de
caractensticas ndo urbanas efou edificaveis.

De acordo com as cartas de condicionantes dos IGT
* Verifica-se uma parte muito significativa das localizagbes (79.3%) encontra-se abrangida por
uma ou mais condicionantes, enquanto que apenas cerca de 1/5 das localizagbes ndo
esta sujeita a qualquer condicionantes,
Ainda, tendo presente que a maioria das localizagtes se encontram em areas sob tutela do Instituto de
Conservacao da Natureza (ICNE), resulta que:
»  Mais de metade das localizagtes (58.7%0) estio situadas em drea de Rede Natura 2000;
=  Quase metade das localizacoes (43.5%0) estdo situadas em area de Parque Natural (da Ria
Formosa e da Costa Vicentina e Sudoeste Alentejano);
=  Cerca de 37% estdo em area pertencentes 3 Reserva Ecologica Nacional (REN):
» 1[5 das localizactes estdo em areas pertencentes ao Dominio Publico Maritimo (DPM);
»  Por Glimo, a Reserva Agricola Nacional [RAN), em cujos terrenos se localizam pouco mais
de 3% das localizactes.



Resumo Nao Tecnico (RNT)

Matriz 1. Principais debilidades e potencialidades associadas ao Auto-caravanismo

Potencialidades

» Ocupacdo desregrada de locais dassificados nos IGT enguanto areas de elevada
sensibilidade ambiental & paisagistica;

» s grandes concentragbes de Auto-caravanas constituem um entrave a uma
correcta gestdo do trafego e do estacionamento;

» Excessiva concentracdo de Auto-caravanas em locais dassificados, sem quaisquer
infra-estruturas e condigbes:

= Himero consideravel de redamacoes enviadas aos diversos organismos da
administracdo local, central e forgas de seguranca;

= A informalidade existente no sechor, nas suas actuais condigtes, & geradora de ma
imagem para a Regido;

= 05 Parques de Campismo est3o construidos na perspectiva do campismo mais
tradicional e dotados de uma série de equipamentos & servicos complementares
que o5 auto-caravanistas NS0 procuram;

* 05 Parques de Campismo praticam precos considerados elevados pelos awto-
caravanistas:

= Contexto jundico nacional € praticamente omisso relativamente a esta matéria;

» Legislacido existente sobre empreendimentos turisticos ndo integra a figura da

= A accoes de fiscalizacdo desencadeadas pelas forcas de seguranca acabam por
ser infrubiferas, uma wezr que os auto-caravanistas acabam por mudar de
localizacao, para locais proximos e nao para os Parques de Campismao;

» Os regulamentos Municipais existentes para o efeito sdo, em muitos casos, ilegais.

= Trata-se de uma modalidade que ajuda a diversificar a oferta tunstica existente na
Regido;

= O Auto-caravanismo ocorre fundamentalmente nas épocas do ano (Invermo e
Primavera) em que os fluxos de turistas na Regido =30 baixos, contribuindo assim
para atenuar a sazonalidade;

» Consiste numa modalidade de turismo que apresenta elevadas taxas de reformo e
gastos médios dos turistas ndo negligencidveis;

» O tempo medio de estadia dos auto-caravanistas (cerca de mes & meio), muito
superior a0 verificado noutros segmentos do turismo;

» O auvto-caravanista visita e conhece locais, nomeadamente do interior, que o
turista dito "normal” ndo procura.
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Matriz 2. Accoes a desenvolver e entidades a envolver
N.? Propostas/Accoes Entidades/ organismos

1 Crisgio de dreas de servige devidamente Infra- = Chmarss Municipsis (CM)
estruturadas que deverfio passuir equipamento especifics = Jumtas de Freguesis;
para shastecimento de Sgus, descarga de Sguas residusis, o punciacfes/Clubes de Auto-caravanistas/Campistas.
slectricidade & sinda de sistema selectivo de recolha de
regiducs.

| i goie & g dres de servipe para Auto-caravanas? Trata-fa dé wms Srea projEciads & darefivolviod especiicamente fava
:a.lb:ﬁ;a'.' duto-carsvanas. Do Scordd oo o modal Francls, a5 srass de s astio implemeniades & farenos o drss &
gEometniy vanavel oom  peil Inpograicn SUEVE & QU DOJET OU A0 POSIWT ATVOres & S8 rédor [depandandd o condents
appaciy’ ance £ feendd). B fanmaos oo SpuoidvnEntos dEoonaal ssfes ancomban-ss cofades O oM on TR BEimieaE
. faspdndends do Bamanhy o sréa) gue pofsuem dfposiivos pEfs destarps d& aguas cinfenias (sanlanios & coripha) & Aguss
| magvas (nckalagies canfdnias) & pare o sbasiscimento o2 sgus. Em alguns casos (raros) vanfica-se & soclencis de cags &2 kanho
o Ao,
Lacacteristicas gorais
Area minima; Area varidvel fde 2.000 & 5.000 n7)
| Fastda; Fublics/Privads [clubag/ssosasdas)
i Custos de Gnplantacio (vafores (ndicetives): {000 & Bavrares vadecho deminal pivs despein o cdepcios &
absfecimants o8 sous — 80 & corfabiEeas o pRaco Jo farreng)
| Emprago gerados 7 & 7 pessoss Ao Sras O8 sanico (g cids Fancds sl Fanciondvios cameinios)
: Custe de imanoiercae; Saina Mo,
Receifas: D acordh oo & obsdrvadt & IFancs a5 fecaiss Suvianddm O oo A0aE &0 (e, e Dealohol 08 Gusssd, omos
SHEIAT JUAD Ardaf OF SENEo, RS recalas & J006 rondiram o 211.000€). Tendo como raferencis oF valdres monstanog Jé

| JNE. o Fvestimeanio kil CdedD E] aa dafa-asfidors, By colbarlt AT A0enas 9 s

2  As dress de acolhimento para Aubo-carsvanas deverfio estar = Comissfo de Coordensciio & Desenvolvimenbo Regionsl
localizadas em #reas aprazivels & interessantes, sob o (OCOR) di Mganes;
ponto de vista paisagistico & das acessibilidades. Regifo de Turisma do Algarve;

Camaras Municipas (CM);

Institute  de ConservacSo da Mstuezs & da

Biodiversidade [TCME);:

= Assaciactes de Dessnvahiments Loesl [ADL);

= Assotisges Ambientalistas;

» pssociaches/Clubes de Auto-caravanistas/Campistas,

Goals as caracterisiicas espacials am guie as dreas de servipes devem estar nplementadas” A facalfacko dos berranos
dEvE cominbor Sacs Stralr of swlt-caravaniclas. Ioio & ndo Nof pArace Sa¢ Bod SONRD rémaler Ssias Sress favE & réfagusids da
fadoy fioval (VTR VAR gud of Sip-caravanisias Fa como & gensvaldade dos funsfas, AW prefecsncly pedis sres proximes des

Oranas & oA Ardas Sovm Anferases paisapielicn &, Lambeay, daning o naf franias dor agioimerados.

3 Criagio de uma rede reglomal de &reas de s&ndico para = Comisslio de Coordenaciio & Desenvolvimento Regional
Aubo-carsvanas, que responds 36 carscheristicas de elewads {CCDR) do Algande;

mobilidade dos subo-carsvanistas (locsis mais procuradas). = Regifo de Turisma da Algarve;

= Caimaras Municipais (CM);
= Institute de Conservacio da MNsturezs e da
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Bicdiversidade (ICMB);
» pasociacies de Deservahiments Local (ADL);
* dmsociagies Ambientalistas;
= jesociagies/Clubes de Aubo-caravanistas/iCampistas,

.-I rede regioral de dreas de servige deve ser estabelecida com base em que parfmetros® Th cormo (8 assnalach,

'dﬂm dar praferanciy 8 localizacss des sraas oa sEndpo Lnto ac Worsl Pars 8 organizacss o rade regions! devermos e
. présants sfpuns whlbres (eaifcados no relafon princpall, oo & o caso do; Vel mensal o Aufo-caravanas apavcades &m
' lacaiE fnformads por concailisg) Luganas prafandos pare permnoitar (infarmacio apurady por ingudnio); A progva réds os Fargues .:|!='.
- Campimo sostaniss ar Hapiio. |

4 Os precos a praticar nas referidas dreas de servige = Chmaras Municipsis (M)
deverdo ser balios (na ordem dos 5-6 E/dia), tendo como ® Juritas de Freguesia;

referencis o modelo Franoss. » jasoriaches/Clubes locais.

Qoal & rardo pels gual os pregos & praticar mos Parques de Campisine devenr ser balxos?® A auto-caravand & um veiiuls
praticameants sufdnoto, a0 conirins do campists fradiciona’ gue obilzs fendy & Jue wsaiur do confuntlo o sanaios aosfantias nes
insialarass dos Frguas de Campismo (duohes, ananga), como tal venifos-sa gus of pregos 8 prabicar devem far infarores agoaies
praficacis nos Feroves & Campima.

5 Conversio total ou parcial de alguns parques de = Comissdo de Coordenasdo e Desenvelvimento Regicral
campisimn edstentes gue actualmente apresentam um (OCOR) di Mganes;
elevads sstads de degradacio, em aress de acolhimenta = Regific de Turisma da Algarve;
para fubo-caravanas. = Cahmaras Municpsis (CM]).

Porgué converier alguns pargires de campisme existentes’® 4 convarsio & afecfuar aFo bard nacatsarfiments d ser
| aglanaids & ooy & srep do pargue OF SHTIREMD, podandd Ser resinngitls & LWne Aras Stpacalics quie 22 ancondnd prowidls dE boss
| acestuldadas, oo wme EDDagralia SUave & & gug oF Solos Ao SEAT Arencdod. For outro ads, variics-£8 gué adislam pargues

A guE A plvas podecko fer pma dimansie bestanfe Supenas, como @ o s do Kin'e g Talhs — dfEsr, face so aevads esfado

O JEGrECACRO QU BOraTants.

6 Desenvolver uma estratégia de promogio e = Comissio de Coordensclio & Desenvolvimento Regional
divulgacio das Sreas de soalhimento para Aubo-carsvanas, [OCOR) di Algsnes;
com recurso & foletos informativos & & disponibilizar noe = Regific de Turisma da Algarve;
paskes de burigma & nos sibes oficias do brisme, = Chmarss Muniipais (CM):
= Juritas de Freguesia;
* pasociacies de Deservohimente Local (ADL);
® pssociactes fmbientalstas.

| Qoual & foformiagio & inclulr nos folivetos informabivos ¢ promocionals? Desde iogo, & rade de sréss de s2nvipo pare Awlo- |
| CAEVENAE & Palss te campisme ayisfantas ny Regilo, of preagos praficedes am ambos & A condliftes avisfantss. Sars .r.'i.-.r
disey, sev Imporiaate assinaly siguns goncins o bom comportameants (bessady na cartife do asto-caravaniniy do Clube
.qm'tug.'.lé.: dF Alo-caravanas) & aF mulles splicavias & o of s&v deleciads slpums niFaccis. S&na imporianle gue ks
_.li:!.ﬁ:.r.r.u;.ipmimd.'smw'm g posto d funismo d8 pracs o poviagsn de Castie Manm (A22) wne war gus £2 Eate da_
prancinal local de anfrady de Alo-CATEvanas na Ragias (madie o &0 AC/a ).
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7  Articulacio enktre forcas de seguranca & aubarquiss, = Chmarss Muniipsis (CM)
mo sentido de privilegiar o encamimhaments dos aubo- = Jumtss de Freguesia;
caravanistas pars &s dreas de scolhiments em detrimento 98w Foress de Seguranca (Gusrds Nacional Republicans e
acpies punitivas, Policia de Seguranca Pdblica),

| Qual o papal das forgas de segiranca A forgas da saguvangs (PSP GAR, Ceplianies.. ) farso & Srdus & sssancin faraly o
. AT primeira fase de implamantacio desfe modsln, comencer @ Scentvar of Swio-cAravansiaT & o dECiocarsT DAE  OF Cas
| apropriados pars o SafD (Aress R fandto & pRmUes O campEmD), & Afvdls, sampne QuE necessinn, splcar a5 ritas antendicles
| oo convamanies. Acrascs quie face Ao ackval cendvio &M gue se dessrviolive o Awlo-caravanimo na Ragiio, onde & sstadis s=
| ancanis fofaimente Ransirads i o fboal progrias, a5 fvgar df sapurancs fenam pecestariamants o g8 deslerar com
| Barsianta ragpoiarideds acs prindmial Doa o pamois & o sciade (idealificachs Ao ralafss princo]. Apanas S<im fanfy posciie
| disciplinar & ordenar ests modaidads de birismo eficasmants,

B Deverd ser efechusdo umn esforge complementar por = Proprietirios & responsdveis dos Parques de Campismo.
parte das administracies dos parques de camplsmo,
mo sentide de se adaptarem a este nowo segments do
urigrmn.

;fm gue medids esze esforce déve ser efectuade? Tal como f possvel conslatey, & Bxas & odunagao dos Pargues ds
- Campdimo e Regers. dwante & dnocs Saa do furismo sio bestants balas (e ordam dog 129%). Tando o afyechive o auments
.:b fumeny de antradas & conssquantamants go nivmeno o dormaidles, sand fundeamenis’ frvest am alpuns AguipaTEnios &
':u:l.:l-a.‘nr.:Ts adenfecias & e AovE ealichos ol aciivideds camoils, By comoiEmeEats & SsfE ponld deverios b aresesiE o
. assinalash fsof poifos Fa 5 i

9 Integrar no Regime Juridico dos Empreendimentcs = Instituts do Turismo de Portugal LP.:
Turisticss a figura especifica da ™area de servige = Regifo de Turisma da Algarve.
{acolhimento) de Auto-caravanas®, em separads dos
"Parques de Campiemno & Caravanisma” i existente.

| Gvad & mecessidade destas nova figurar Caso sty & inténchn, por parte o= wne enbidads pullics ou de oo particadr, g= |
AN (TS Ardd gl sEnCo pars Aufo-cavavangs, verfica-za gue & B peral apiicived (Ragime Tundico dos Emprasndimenios
Tirislicos), ndo aravd g fgura dis “dres de sanvigo’ o gue cerks forme resinings & impads o avango J8 gualpust prefensio. Desie
| s, devar-ss-d aguacionar, & corfp prasn, & infroducso descr fpurs, bam como o affvctyvoposts dos reguiilios & AoTes |
i femicas farguilfecturs & anganhany ovil) das respecivas srdas, conforme ji slabarado & disponivel no site do Chebhe Portupuds ds
1 defo-caravanss (CFA)

10  Alterar o codigo da Estrada e integrar a “figura™ das - Organismos com poder vinculstive e legislativo scbre a
Aubo-carsvanas ne legislscio geral & especifica, maléria em questSo [pe., Insfituto de Mobiidade &

Transpectes Terestres),

Porgué alferar o codigo da esirada? A sessificacss i Rgore de sio-caravans noulrs calagons sens Fmpontanis no fanialy ds
afectuar » GEtfncko anlre o gue & & diasee dos fpaios & dor lpsirog/pacsos eneciais. Mese sanfils, o OF. digade o normas gus
peaibiEerinT O afidsaiaTanlD dF Ado-CAEVENSS A0atas Aol REERE lcadas pEre & afals (Pargias g CamaisEio, Avass da
Sanvipo & & Aress de Estacionarmants devidarmsnts suboriosdes).
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11 Autonomizar a figura das Auto-caravanas dentro da = Organismos com poder vinculative e legislativo scbre a
clatse de veltulos Bgeirot/petadas especiaie uma ver que maléria em questSo [pe., Insfituto de Mobiidade &

nfo o2 destinam unicamenkte 8o kransporie de passageirod Transportes Temestres).
ejou mercadorias.,

Porgué autonomirar a figura da avio-caravana? Ao longs da réalizacis do trabatho o possivel constalar gug o vélowls awis-
CAENENS R0 & o mody Apum, T vecilh Spato Ao wroideln saolinh dF R, TN VAT QuE S5fE concaiNTD & profeciado

JaTa um corgunts o actividades complamanianes (coninfe & sspaco pave dorrmir).

1? Criagao de Regulamentos Municipais. - Camaras Municipais [CM);
= Juntss de Freguesia;
- Forges de Sequranca (Guarda Macional Republicans e
Policia de Seguranca Piblica).

Pargué criar regolamentos momicipais? O regulamants mueicne’ @ um fstrumants fndementsl e pasiss & no
anguadrameno daite sciieidacts. Tl soms BV aossiel alsarvar oo cafo Francds, & SLMATAEIrS maalonE Sof MmurNomss POSEaT
regmiamanios gue dafimiam, o assancial of locak de pecnols, of hovdnos ssbionlador pare sfArCE, &5 Lavas colvacss, & a8

SENOSS ARICEVEE oS CREtE 08 CONBa-Ordenagso vy ansuss o relatdnio principsl).
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.Intm-duqﬁn

0 auto-caravanismo € uma modalidade de turismao, tambem designada por ™turismo itinerante™, que tem
apresentado valores de crescimentn verdadeiramente notaveis, principalmente nos paises do Norte e
Centro da Europa, nas dltimas duas décadas (mais concretamente desde meados dos anos B0 do séc.
XK.

Os factores undnimes e consensualmente apontados para o forte ritmo de crescimento desta modalidade
de turismo incidem sobretudo em aspectos de natureza laboral - como a reducdo dos tempos de
trabalho, a maior disponibilidade de tempo, o fraccionamento dos periodos de férias, etc. -, de natureza
sOcio-economica - a chegada a reforma de estratos da populacdo com elevado nivel de instrucio e maior
poder aquisitivo -, fachores estes que vem, sem dinvida, conbribuindo para a definicao de nowos padries
de consumo dos tempos livres, mais flexiveis & caracterizados por um novo espirito de liberdade & de
mobilidade.

Por outro lado, & meste contexto de maior liberdade de movimentos, importa tambeém referir a
importancda das constantes melhorias nas infra-estruturas viarias e a orescente facilidade de droulagio
no espaco ewrcped, aspectos gue muitc tEm conbribuido para a afirmacdo e consolidacdo desta
madalidade de turismo.

Em Portugal, o fendmeno ndo tem ainda a mesma expressac que apresenta nouktros paises europeus
(nomeadamente em Franca, na Alemanha, no Reino Unido, na Holanda & em Halia), sendo no entanto de
referir que, de acordo com a informacao de assodacdes ligadas a0 sector, & também crescente o nimero
de ddadaos nacionais adeptos e praticantes do auto-caravanismo. Contudo, e embora o ndmero de
cidadios nacdonais praticantes do auto-caravanismo ndo seja particularmente representativo — ou seja, o
mercado interno de auto-caravanistas @ ainda largamente minoritario -, a afluénda de auto-caravanistas
estrangeiros ao territorioc portugués, nomeadamente ao Algarve, tem conheddo nos dlitimos amos
acréscimos muito significativos. Embora nao exista informac3o que permita comparar os volumes dos
fluxos de auto-caravanistas nas varias regites portuguesas, a sua visibilidade tem sido maior na Regido
do Algarve, naturalmente em funcdo das suas condigies naturais e climaticas, confirmando assim o
Algarve como o princpal desting tunistico, também nesta nova modalidade de turismo.

Mo entanto, a Regido do Algarve, tal como o restante territorio nacional, ndo esta preparada para receber
esta nova modalidade de turismo. Isto &, mo Algarve as infra-estruturas {ou os empresndimentos)
existentes - designadaments os Parques de Campismo e Caravanismo -, nao servem as necessidades e
as especificidades desta nova procura turistica. Contrariamente, ao que se poderia eventualmente supor,
nao & um problema gue se deva ao numero de Parques de Campismo e Caravanismo existentes, ou



mesmo a sua capacidade de acolhimento, mas sim ao desencontro entre as caractensticas da oferta
existente e as espedificidades muito proprias desta modalidade de turismo itinerante,

Como resultado do desencontro e desta desadequacio entre a oferta (e as suas caractensticas) e a
procura (com as suas espedficidades), verifica-se que o auto-caravanismo na Regiao do Algarve se
desenvolve num contexto de guase completa informalidade. A informalidade a que nos reportamos,
assim como os termos “formal™ e "informal” que frequentemente empregaremos no presente relatoria,
deverao ser entendidos sobrebudo num contesto espacial e ndo num contexto economico ou fiscal.

Trata-se, assim, de uma informalidade em termos espadiais, uma ver que o auto-caravanisma, tal como
se desenvolve na Regido, tem uma expressao territorial muito para além das dreas e dos locais gue
foram, de facko, concebidos e infra-estruturados para tal: os Parques de Campismo e Caravanismo. Como
foi posaivel detectar ao longo do trabalho de campo que precedeu o presente relatdrio, as concentragbes
"informais” de auto-caravanas ocomem um pouco por toda a Regigo, com grande incidéncia sobretudo na
faia loral, indepentements das condicionantes legais (definidas segundo imperativos e logicas da
proteccao dos valores ambientais e dos recursos naturais) e do zonamento veiculado pelos diferentes
instrumentos de gestdo territorial.

Maturalmente, s30 diversos os planos sobre os quais incddem as repercussies negativas desta
"informalidade”. Em primeiro lugar, destacam-se os efeitos negativos exercidos sobre, prindpalmente, as
areas de grande valor paisagistico e elevada sensibilidade ambiental, na medida em que vastas dreas
dassificadas como valores naturais s3o ocupadas por uma adtividade que nao respeita, em absoluto, os
prindpics & os valores em questdo. Em segundo lugar, destacami-se os efeitos negativos sobre o gue
entende por um correcto ordenamento do territdrio, na medida em que muitos dos espacos ocupados por
concentragtes de auto-caravanas t8m vocactes e aptidbes substancialmente distintas. Em terceiro lugar,
destacam-se os efeitos negativos sobre as questtes do trafego e do estacionamento, na medida em que
a auséncia de qualguer disciplina nestes dominios tem efeitos nocivos sobretudo nos meios mais dersos
e congestionados. Em quarto lugar, embora n3oc menos importante, considera-se gque a esta
"informalidade” podera revelar-se perniciosa para o proprio sector do turismio e, assim, para a Regiao.

Este entendimento, sobre os conseqguentes efeitos negativos para o sector do turismo e para a Regiao,
assenta no facto de se considerar gque as estratégias de cresciments econdmico e de desenvolvimento da
Regiao, tal como s3o assumidas em wvarios documentos (p.e.,. o PROT Algarve), deverao contemplar
obrigatoriamente a valorizacdo e gualificacdo das adividades tunsticas e tém necessariamente subjacente
uma logica de diversificacao e de complementaridade da oferta tunstica. Meste quadro, verifica-se entao
que o adual cendric existente ma Regido pode ndo estar em perfeita comsonanca com agueles
objectivos, A auséncia de estratégias concertadas face ao fenomeno do avto-caravanismo, por parte do
propric sector do turismo e das administracdes central e local, & a proliferacdo de bastantes



concentragtes "informais” de auto-caravanas, sobretudo ao longo da faixa litoral da Regido, tem
contribuido, n&o apenas para o desordenamento e a degradacdo de espatos naturais mas tambeém para
o surgimento de conflitos, mais ou menos latentes, na ocupacdo do espaco, expressos nas inUmeras
queixas de residentes e das administracdes de algumas unidades hoteleiras, bem como de redamagies
junto das forcas da crdem.

Por outro lado, e embora nao se trate propriamente de uma "informalidade” em termos econamicos e
fiscais, em virtude de ndo haver uma adividade economica geradora de rendimentos nac-dedarados,
considera-se que a definicio de uma estratégia de acolhimento para as auvto-caravanas e a subsequente
oriagao de areas de servigo & de permanéncia podera contribuir, sem que o luoro seja o primdpal mabil,
para a geratas de receitas, sendo adma de tudo o principal objective que se pretende alcancar a
disciplina e o correcto enquadramento para esta modalidade de turismea.

Mo e pretende de forma nenhuma impedir ou desincentivar a pratica do auto-caravanismo na Regiao
do Algarve, ou em qualquer oubtra regido nacional, mas sim promover um enquadraments para essa
pratica. Como o presente relatorio ira demonstrar, o auto-caravanismo apresenta aspectos muito
interessantes para a Regido; consideramo-lo mesmo como wm produto tueistico que  conbribui
determinantemente para o eshatimento do fenameno da sazonalidade na Regido & que tem um encrme
potencial de crescimento. Mo entanko, para a propria sustentabilidade desta modalidade na Regiao,
interessa urgentemente encontrar & definir um enguadramento.

0 presente relatorio esta estruturado em sete partes, cada uma delas procurando abordar os aspectos
que nos parecem mais significativos para um cabal entendimento do fendmeno do auto-caravanismo na
Regido do Algarve, tendo-se igualmente procurado que a seguendiacdo destas partes (capitulos)
contribua, da mesma forma, para esse entendimento & consdendializacdo da importancia de criar um
enquadramento para o autc-caravanisma. Assim, ter-se-a:

»  Em primeiro lugar, uma tentativa de quantificacdo e apuramento dos volumes e da dimensao do
auto-caravanismo na Regido do Algarve, bem como das reaccOes da populacdo e agentes
eConomicos quanto a este femomena. A informacao tratada resulta da recolha efectuada pela
CCDR Algarve ao longo do peniodo compreendido entre Novembro de 2006 & Oububro de 2007;

» Em segundo lugar, & centrando o tema ja apenas no quadro da informalidade em que o auto-
caravanisma se processa na Regido do Algarve, far-se-a uma andlise da localizacdo das principais
e mais significativas concentragdes informais no quadro do disposto para esses espacos mos
instrumentos de gestao territorial em vigor;

=  Em terceiro lugar, dar-se-a nota das perspedivas que as varias entidades regionais (autarguias e
organismos da administracdo central) t8m sobre o auto-caravanismo, por via de uma sintese
efectuada com os elementos remetidos & CCDR Algarve por aqueles mesmas entidades;



Em quarto lugar, serdo feitas referéndas aos principais aspectos da legislagao e do actual quadro
jundico que regulamenta o avto-caravanismo em Portugal;

Em gquinto lugar, sera feita uma sintélica apresentacdo da forma como alguns mumicpios da
Regiao de Languedoc-Roussillon {Sul de Franca), t8m vindo a emquadrar o fendmeno do auto-
caravanismo nos seus territorios. As estratégias seguidas por estes municipios poderao trazer
alguma luz para a formulagdo de estratégias & medidas a implementar na Regiao do Algarve,
uma vez que se trata de municipios que se debatem com a mesma dimens3o do fenameno e que
sao igualmente territorios onde o turismo e adtividades associadas representam uma parte muito
significativa, quer do produto quer do volume de emprego;

Em sexto lugar, serdo apresentadas, em jeito de sintese dos conteddos do presente relatdrio, as
principais consideracies que deverdo ser contempladas na proposta;

Por dltimo, sera apresentado um conjunto de notas que servirao de base para a elaboracdo
fubura de wma proposta espedfica, a ser concertada entre as diferentes entidades com
competéncias sobre o assunto em questao, no sentido de procurar definir uma estratégia para
enquadrar o auto-caravanismo na Regido do Algarve.



n Condigtes actuais da pratica do auto-caravanismo na Regido do Algarve

m Fluxos de auto-caravanas e tempos de estada

Mo pericdo compreendido entre Outubro de 2006 & Novembro de 2007 (comrespondente a uma série
temporal de um ano), estima-se que tenham dado enfrada na Regido do Algarve uma media de 102
auto-caravanas/dia (ver Mota 1, pag. 128), valor gue corresponde a um total anual de
aprdmadamente 37.250 auto-caravanas (numeros que se reportam apenas a aubo-caravanistas
estrangeiros).

A grande maioria das entradas destes veiculos na Regido efechuouse pela (Unica) ligacdo terrestre
internacional da Regido - a Ponte Internacional do Guadiana -, local onde se estima que entrem cerca de
59,4 % das entradas de auto-caravanas no Algarve, correspondendo assim este valor a um total anual de
cerca de 22,130 auto-caravanas, o que significa a entrada de uma média didria de 61 aubo-
caravanas. Os restantes 40,6% das auko-caravanas que entraram na regiao, no petodo considerado,
pravinham de oubras regides do pais e entraram em territdrio nacional, sobretudo, pelas fronteiras de
Vilar Formoso e Elvas,

Relativamente a anos anteriores, e de acordo com os elementos fornecidos pelo INE - Faro, verifica-se
gue o movimento destes weiculos na fronteira vem registando consideraveis acréscimos relativamente aos
anos imediatamente anteriores: o valor de 2006 & superior em 8.4% ao valor de 2005; enguanto o valor
de 2005 & superior em 2.5% a0 valor de 2004,

Grafico 1. Ponto de entrada em territorio nacional dos auto-caravanistas que visitaram a Regido
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Relativamente 3 distribuicdo do movimento de auto-caravanas observado na fronteira internacional do
Guadiana, destaca-se desde ja (matéria que sera frequentements abordada ao longo do presente
relatorio), a ocorréncia do valor mais significativo do movimento no penodo de Inverno {designadamente



em Janeiro: entrada de 103 avto-caravanas/dia). Verifica-se tambeém que os segundo e terceiro picos de
movimento ooorrem, respectivaments, mos meses de Agosto e Abril, fadtos que se reladonam sobretudo
com o maior afluxo de ddad3os de nacionalidade espanhola nos penodos de Verdo e da Pascoa.

Grafico 2. Trafego meédio diario de auto-caravanas na Ponte Internacional do Guadiana
(Nov. 2006/ 0ut. 2007)
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De acordo com os resultados obtidos a partir dos inguéritos realizados junto dos auto-caravanistas, cerca
de 41% dos auto-caravanistas entrevistados haviam, nesta deslocacdo ao territdrio nadonal, visitado
putras regides do pais antes de se dirigirem a Regido do Algarve, permanecendo em media cerca de 16
dias nessas outras regides antes de darem entrada no Algarve. Por oubro lado, cerca de 38% dos auto-
caravanistas entrevistados afimnaram pretender deslocar-se para outras regibes do pais apos terem saido
do Algarve, dedarando que assim rao, em média, permanecer mais cerca de 22 dias em tenitdrio
nacional antes de rumarem aos seus paises de origem (ou a outros destinos).

Dos referidos inguéritos importa sobretudo reter o valor respeitante a0 nimero de dias que os auto-
caravanistas referem passar na Regido do Algarve, uma vez que sera este o nimero de dias considerado
como base para os calculos relativos a um conjunto de indicadores, designadamente o nimero estimado
de dormidas de auto-caravanistas na Regiao do Algarve. Com efeito, e considerando apenas a
permanenca no Algarve, verifica-se que os auto-caravanistas entrevistados estiveram, em meédia, cerca
de 42 dias s0 na regido e que, do total dos entrevistados, praticamente metade (43,6 %) apenas esteve
no Algarve, n3o tendo visitado previamente outras regifes nacionais e declarando pretender sair
directamente para Espanha apds a estada na Regiao.

Ou seja, de acordo com esta informacao, verifica-se que o principal destino dos auto-caravanistas em
territdrio nacional é a Regido do Algarve, regiao a gque a maioria dos entrevistados (quase 60 %) acede
directamente sem passar por nenhuma outra regiao do pais; verficando-se também que, apos a
permanéncia na regiao, a maioria dos auto-caravanistas (cerca de 62 %) sai directamente para Espanha
sem visitar (ou percorrer) cutras regices do pais. Mo entanto, o valor que se afigura mais impartante a
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reter para o presente estudo & a estada média dos auto-caravanistas estrangeiros (a grande maioria) na
Regiao do Algarve, estimada em 42 dias.

Quadro 1. Estada dos auto-caravanistas, sequndo o mimero meédio de dias

Visianies Duracao media da
[ csinda pdias)
Estads noutras reqgkées do Pais antes da entrada o -
na Reglio do Algare 8
Estada noutras regides do Pais apds & caida da 1TE 3
Riexgifio dio Algarve: !
Estada apenas na Regido do Algare 6 iz

Locais de estada dos auto-caravanistas e principais aspectos qualitativos e
guantitativos que fomentam a procura

Como & do conhecimento geral, e foi ja referido na inbroducdo do presente relatdrio, os auto-caravanistas
que se dirigem & Regido do Algarve, para uma permanéncia mais ou menos prolongada, ndo recorrem
unicamente aos Parques de Campismo. Esta completamente vulgarizada e institudionslizada a
permanénda reiterada, por dias e semanas consecutivas, em locais, mais ou menos apraziveis, situados
fora dos Pargues de Campisma.

De acordo com a situacdo observada, o frequente recurso ao aparcamento e estada fora dos Pargues de
Campismo nao se ficara propriaments a dever a um insuficiente nimero de Pargues na Regido, a
quaisquer restricies de acesso das auto-caravanas aos Pamgues (decorrentes de calendarios saronais,
exclusividade do acesso a socios/filiados, etc.) ou ainda a uma eventual sub-dotacio de equipamentos
elou exiguidade e falta de capacidade {espaco) dos mesmos (ver Mota 2, pag. 132). 8o inwvés, a
banalizacdo do aparcamento e estada fora dos lugares autorizados estara mais relacionada com a
incoeréncia e desarticulacdo da diversa legislac3o e regulamentos sobre a matéria - e, assim, com a
ausénicia de uma efidente fiscalizacso -, factos que foram gradualmente contribuindo para a consolidacio
na regiao de uma certa tradicio da pratica do auto-caravanismo fora dos bocais apropriados.

Esta crescente banalizacdo do aparcamento e prolongada estada das auto-caravanas fora dos locais
apropriados vem, por outro lado, contribuindo para o ressurgimento de situacbes que praticaments ja
nao ocorriam na Regido. Reportamo-nos a permanéncia de caravanas (as tradidionais rowbites) fora dos
Parques de Campismo, situacdo que deixara de ocorrer ha ja varias décadas, mas gue agora parece
ressurgir, fomentada pel crescente mimero, e dimens3o, das concentracbes informais de auto-
caravanas. Isto &, aproveitando a grande dimensdo das concentragbes informais de auto-caravanas,
tambem o turista da tradicional roulotte ja se sente mais 3 vontade para permanecer, indefinidaments e
nao por recurso temporario, fora dos Parmgues de Campisma.
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Por outro lado, contrariando a tese de alguns responsdweis por clubes e associages de auto-
caravanistas, segundo os gquais 0 auto-caravanismo nada tem que ver com o tradicional campismo e
caravanismo, & praticado por pessoas com outra perspectiva e entendimento do turismo, caracterizada
por uma maior mobiidade [conferida pelas espedificidade & autonomia do veiculo), tem-se verificado, no
entanto, que, pelo menos para uma significativa parcela dos auto-caravanistas, a logica € a mesma,
independantemente do tipo de weiculo (caravana ou avto-caravana)., Ou seja, 58 recuarmos uns anos [ou
mesmo se cbhservarmos os actuais caravanistas), verificamos que o camo rebocava a caravana (rocoffe)
& gue esta permanecia mais ou menos fixa, assegurando o veiculo que a rebocava a desejada mobilidade
ao turista. Com muitas auto-caravanas verifica-se precisamente o mesmo procedimento, so que o veiculo
rebocador €, agara, a auto-caravana, sendo a mobilidade aoc seu proprietario/utente assegurada por um
pequeno veiculo atrelado a auto-caravana, frequentemente um Mercedos Smarf, ou outros do mesmo
segmenta, ou entdoc um pegueno motocico.

Durante o penodo de tempo a gque se reporta o presente relatdrio, verificou-se gque os Parques de
Campismo na regido do Algarve acolheram um total 14.735 auto-caravanas (ver Mota 3, pag.

137).

Tal como ja havia sido referido, aguando da referéncia ao movimento de auto-caravanas na fronkeira
terrestre da Regido (Guadiana), o fencmeno da desigual distribuicdo ao longo do ano fica tambem aqui
daramente demonstrado. Atendendo apenas ao movimento de auto-caravanas observado mos Pargues
de Campismo (ver Mota 4, pag. 139), verfica-se que o5 trés meses que registam os mais elevados
valores relativos & entrada de auto-caravanas s30 os meses de Margo, Abril & Maio - gque concentraram
33% do movimento anual -, sendo tambeém de destacar que, se se atender aos valores dos meses de
Janeira & Fevereiro, o movimento dos primeiros 5 meses do ano corresponde a 49% do movimento
anual. Por outro lado, ha também a registar a oooréncia de um segundo pico anual, nos meses de
Agosto e Setembro {dois meses que concentraram 2098 do movimento anual de auto-caravanas).
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Grafico 3. Estimativa do n.? de auto-caravanas aparcadas (dentro e fora dos Parques de Campismao, &
total) na Regido do Algarve, por meses (Dut-2006/ Now-2007)
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Contudo, existem profundas diferencas entre estes dois principais picos de afluéndia das auto-caravanas.
Enguanto nos meses do Invermo e Primavera os auto-caravanistas s3o esmagadoraments cidad3os
estrangeiros - sobretudo casais de reformados, provenientes dos paises do Morte & Centro da Buropa -, o
fluxo dos meses de Julho e Agosto é originado sobretudo por auto-caravanistas portugueses e espanhais,
em idade activa, mo gozo do seu periodo de férias anual.

Grafico 4. N.? de auto-caravanas entradas nos Pargques de Campismio na Regido (Now. 2006/ 0ut. 2007)
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Poder-se-a notar alguma discrepanca entre a distribuicdo mensal verificada no movimento na fronteira
(que relevava o més de Janeiro como o més com maior movimento de entradas) e os valores relativos 3
entrada de autoc-caravanas mos Parques de Campismo (gue indicam o més de Margo como o més com
maior movimento de entradas). Em nosso entender, interpretando a situacao observada no terreno e de
acordo com as explicagbes adiantadas pelos responsaveis pelos Pargues de Campismio, o desfasamento
vetificado entre estes dois picos podera residir no facto de uma grande maioria dos auto-caravanistas
entrados na Regiao no més de Janeiro permanecerem fora dos Pargues durante largas semanas
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(recorrendo muito pontualmente aos Parques de Camipismo) e, nos meses de Marco e Abril, em vésperas
da ssida da regido, aflurem em maior nimero aocs Parques de Campismo de forma a melhor prepararem
a viagem de regresso aos seus paises de origem.

Ou seja, aparenta ser relativamente frequente a ida aos Parques de Campismo no penodo que antecede
o inicio de uma longa viagem de regresso, pois nos Pargues os auto-caravanistas procedem ndo so aos
preparativos das suas viaturas - designadamente o enchimento dos depdsitos de agua, a recarga das
baterias eléctricas e oubras operactes de manutenco/verificacao -, mas tambeém a oubtros procedimentos
logisticos, nomeadamente arrumactes no veiculo, lavagem de roupa e outros preparativos, beneficiando
assim dos equipamentos e servicos existentes nos Parques de Campismo.

O total apurado de 14.735 auto-caravanas gue frequentaram os Pargques de Campismo da Regido
traduziu-se num total de 31.276 hospedes, valor este que permite apurar um numers medio de 2,11
individuos por auto-caravana. Este valor corresponde, de facto, a ideia generalizada de que a grande
maioria das auto-caravanas s30 ocupadas por duas pessoas, casais na maioria dos casos. Com efeito, a
informacao obtida junto dos Parques de Campismo comrobora esta ideia, na medida em que, tendo em
consideracdo o total anual, verifica-se que B0,8% das auto-caravanas eram ocupadas por duas pessoas.
Mo entanto, & eventualments ao contrario do que == poderia supor, surge em segundo lugar o valor das
auto-caravanas ocupadas apenas por uma pessoa (7,8% do total das auto-caravanas), e so em terceiro
lugar o valor das auto-caravanas ocupadas por 3 pessoas.

Grafico 5. N.? de elementos por auto-caravana
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Todavia, estes valores, gque correspondem ao total anual observado, sofrem uma significativa alteracio
nos meses de Verao [nomeadamente em Julho e Agosto), verificando-se entdo que as percentagens de
auto-caravanas ocupadas por 3 & mais elementos superam daramente as de 1 elemento. Esta alteracio
demonstra claramente que os auto-caravanistas que afluem 3 Regido nos meses de Verdo constituem
umia populacio diferente da de Inverno onde, para além do casal (apenas duas pessoas), as familias com
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fithos t8m maior expressao e visibilidade. De notar gque este aspecto foi também visvel no meés de Abril, o
gue == axplica pelo facto de o curto penodo de férias da Pascoa ter (em 2007) ocorrido mo meés de Abil.

Grafico 6. M.0 de elementos por avto-caravana, segundo os meses (Now. 2006/ 0ut. 2007)
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Mo gue respeita & nacionalidade dos auto-caravanistas, werificase um guase absoluto dominio de
cidad3os estrangeiros (88,3%), cabendo aos portugueses somente os restantes 11,7%. Entre os auto-
caravanistas estrangeiros s30 claramente dominantes os cidad3os provenientes de Reino Unido {20,3%),
da Alemanha (18,9%) e de Franca (14,7%). Estas trés nacionalidades representam 54% do total dos
auto-caravanistas entrados nos Pargues de Campisma.

Para além destas trés nacionalidades, surgem num segundo plano, para além dos auto-caravanistas
portugueses, os de nacionalidade holandesa (11,1%) e espanhola (9,3%). O conjunto das restantes
nacionalidades europeias (italianos, belgas, suigos, austriacos, etc.) contabiliza B.4% dos auto-
caravanistas, semdo ainda de registar o5 escandinavos (suecos, noruegueses, finlandeses e
dinamarqueses) gue compdem 4,2% do total.

Uma fatia muito pouco significativa & composta pelos auto-caravanistas de nadionalidades n3o-europeias
- designadamente norte-americanos, canadianos, australianos e neozelandeses - que constituern apenas
1,2% do total. No entanto, sera expectavel a médio prazo, que o valor referente aos nac-europeus, pelo
menos em termos absolutos, venha a conhecer algum crescimento, na medida em que, como ja vem
acontecendo nos paises do Centro da Eurcpa, comeca a ganhar expressao o aluguer de auto-caravanas a

nao-europeus, que optam por esta modalidade para viajar pela Europa.
Ainda no que respeita 3 questao das nacionalidades, ha a destacar o facto de ser nos meses de Verao

(particularmente em Agosto) que ss registam os valores mais elevados para os auto-caravanistas
Portugueses e Espanhdis, correspondendo este pernodo a altura do ano em gque fliso de auto-
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caravanistas estrangeiros assume os valores mais baixos, Um segundo pico anual da afluéncia de
nacionais e espanhodis regista-se no meés de Abril {Pascoa), o gue contribui para justificar o aspecto
anteriomente referido relativamente ao aumento, neste més, da percentagem de auto-caravanas
ocupada por 3 & mais elementos.

Grafico 7. N.? de auto-caravanas entradas nos Parques de Campiszmo, por nacionalidade
(Nov. 2006/ Dut. 2007)
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O valor percentual apurado para os cidadSos portugueses nos Parques de Campismo (11,7%0) &
igualmente um valor a reter, na medida em que sera ulilizade nos calculos para a estimativa do numero
dos valores relativos a um conjunto de indicadores, designadamente o nimero estimado de dormidas de
auto-caravanistas na Regido do Algarve,

Relativamente ac nimero de dormidas dos auto-caravanistas, nos Pargues de Campismo, verifica—se gue
o seu total se situou em 142,785, sendo que destas: apenas 9,3% (13.232) cabem a auto-caravanistas
nacionais, enquanto os restantes 90,7% (129.533) s3o dormidas de avto-caravanistas estrangeiros.

Com estes valores e com o valores relativos ao nimero de hdspedes - 31276 ocupantes das auto-
caravanas: 12,3% dos quais {3.836) nacionais, e §7,7% (27440) estrangeiros - € possivel determinar os
valores para a estada média didria — nimero médio de dias passados nos Parques de Campismo pelos
auto-caravanistas -, que se sitwou na ordem dos 4,5 dias para os cidad3os estrangeiros e 3,4 dias para os
cidad3os nacionais.
Cu seja, tendo em considerac3o que a duracdo média da estada na Regiao do Algarve & de:

# 42 dias para o5 auto-caravanistas estrangeiros;

& e de 10,7 dias para os auto-caravanistas nacionais {ver Nota 5, pag. 138);
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& que a estada media nos Parques de Campismo & de:

& 4.5 dias para os auto-caravanistas estrangeiros;

* e de 3,4 dias para os nacionais;
facilmente se confirma que, ndo apenas que a estada dos auto-caravanistas fora dos locais @ uma pratica
corrente, mas também que & possivel efectuar uma estimativa para a dimensdo da informalidade deste
fenomeno na Regido do Algarve.

Assim, e tendo em consideracdo os valores acdima referidos, & possivel estimar umi valor para as dormidas
efeduadas fora dos Parques de Campismo. Estabelecendo uma relacdo entre os valores dedarados para
a permanéncia na Regido e os valores relativos as dormidas e a estada média nos Pargues de Campismo,
& pos=ivel estimar os valores para as dormidas fora dos Parques de Campismo.

De acordo com este metodo, que apresenta naturalmente algumas debilidades, mas que & o Unico
passivel de aplicar face & auséncia de valores estatisticos ofidiais, estima-se que o total de dormidas
fora dos Parqgues de Campismo seja de 1.056.565. Naturalmente, & reflectindo o peso dominante
dos auto-caravanistas estrangeiros (ja visivel nas variaveis abé aqui abordadas), estima-se que cerca de
97,3% dessas dormidas sejam de auto-caravanistas estrangeiros e os restantes 2,7% sejam de auto-

calavanistas macionais.

Estes valores relativos as dormidas (97,3% para cddad3os ectrangeiros e 2,7% para o5 nacionais) ndo
traduzem a proporcao obssrvada nos Parques de Campismo: 90,7% e 9,3%, respedtivaments. A causa
que se afigura mais plausivel para explicar esta diferenca reside, em nosso entender, sobretudo no facto
de ao auto-caravanistas estrangeiros, por passarem mais tempo na Regido, recoirerem mencs aos
Parques de Campismo do que os auto-caravanistas nacionais, em termos proporcionais, decisso esta que
contribuird de forma certaments representativa para uma reducdo das despesas.

Ao imves, o5 auto-caravanistas nacionais gue, proporcionalmente, passam menos tempo na Regiao,
optam em maior numero pelos Parques de Campismo, de acordo com os elementos constantes na
resposta ao inquérito, por questtes que tém acima de tudo que ver com a seguranca. Por outro lado,
infere-se ainda que, pelo facto de passarem mencs tempo na Regido, os nacionais terdo assim um
orcamento disponivel maior e, desta forma, estarac mais propensos a efectuar uma despesa com a
estada nos Parques de Campismio.

Poder-se-30 ainda considerar oubros factores para justificar esta maior procura dos nadionais pelos
Parques de Campismo. Entre estes estara certamente o facto de os nadionais se deslocarem a Regiao
sobretudo nos meses de Verdo, gquando muitos dos locais informais habitualmente ocupados por auto-
caravanistas no Invermno 2 na Primavera estarem ocupados como parques de estacionamento
(principalmente na envolvente das praias); e, ainda, eventualments, pelo facko de os nadonais, por
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terem aderido 3 menos tempo a pratica do auto-caravanismo, ndo estarem ainda t3o & vontade como os
estrangeiros para estadas prolongadas fora dos Parques de Campismao.

Quadro 2. Estada dos auto-caravanistas, dentro e fora dos Parques de Campismo, segundo a origem

Pl:l'l'ﬂi:l'ﬂr;. Pamues de Camph Fora dos Famues de
m-l:ll Ertradas Estads Estads
;s e Hilspades. Dormidas ; ; Dicermid a5
fdias] ns % no T ne & {dias} {dias} ne
Bomo-canmanstas
i — 4Z,0 17012 &7 4w 877 1253 anr 4.7 Ir3 LOZ8.155
Bomo-canmanstas
7 1.723 1L 31836 F i 137333 L 34 i3 ZEALD
Total 14735 Iofd 31276 10 142.7BS 1o 1055 . 555
Fonbe: OODE Algana

Quadro 3. Estada dos auto-caravanistas, dentro & fora dos Parques de Camipismio

Parg s die Campismo Fora dos Fangues de Campkmo Total

[ by [h 95 [ A
Conmidas 14 FBS 1.0%% 565 1155350
I-I'.’Iplﬂ ILINE iR 22433 a8r DL 09
eprulos 14785 L0 AD4 134.1859

Fanbe: OODE: Algana

Os wvalores até aqui referidos confirmam, de uma forma bastante dara e eluddativa, a dimensdo da
informalidade gue caracteriza a pratica do auto-caravanismo na Regido do Algarve, na medida em que se
estima que apenas 11,9% das dormidas dos aubo-caravanistas tem lugar nos Parques de Campismo. Ou
seja, 05 restantes 88,1% das dormidas ocorem fora dos locais legalmente autorizados.,

Maturalmente, estes valores correspondem a valores medios e, mesmo estes, obtidos por estimativa. Isto
&, nao € expectavel que cada auto-caravanista individualmente distribua desta forma as suas noites
passadas na Regiao [quase 12% das noites nos Parques de Campismo e pouco mais de 88% das noites
passadas fora dos mesmos), uma vez gue, como foi possivel apurar com a realizacdo dos inquéritos,
existemn auto-caravanistas que, pelo menos em tenitdrio nacional, nunca recorrem aos Parques de
Campisma, enquanto oubros, em muito menor numers, apenas recorrem aos Parques de Campismio e,
muito excepconalmente, pemoitam fora destes.

A importanda desta relacdo numeérica entre a estada média mos Parques de Campismo e a estada media
na Regido & particularmente relevante para o apuramento dos valores estimados relativos aos hdspedes,
dormidas e receitas.

Com efeito, e tendo agueles valores como referéncia, & possivel estimar os valores globais para os

hdspedes, dormidas e receitas, verificando-se desde ja que, de valores eventualmente modestos e pouco
significativos - os valores que se reportam aos Pargues de Campismo -, uma vez ponderados com a
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relacdo acima descrita, & possivel determinar (estimar) valores ja bastante significativos e que nos
elucidam sobre a real dimensao do auto-caravanismo na Regizo do Algarve. Assim, estima-se que:
# o valor de 14735, relativo ao nimero de auto-caravanas entradas nos Parques de Campismo
poderia, caso todas as auto-caravanas afluizsem aos Pargues, ascender a cerca de 124.000;
* o numero de hospedes, gue se apurou ser de 31276 nos Pargues de Campismo poderia, caso
todas as auto-caravanas afluissem aos Parques, ascender a cerca de 263.000.;

Assim, & ndo podendo perder de vista gque se est3, no caso dos valores estimados para a realidade fora
dos Pargques de Campismo a laborar scbre uma esdrapolacdo, conclui-se que os valores apurados
permitemn afimar gque o fenomeno do auto-caravanismo na Regido do Algarve assume ja um volume e
um significado que ndo pode ser subsestimada,

Com efeito, o valor estimado para o valor global das dommidas de auto-caravanistas na regiao — quase 1
milhdo & 200 mil dormidas -, € um valor gque assume algum significado guando comparado com outros
valores, relativos a outras regides ou a outras formas de alojamento. Mo guadro regional, com um valor
global das dormidas afectas aos estabelecimentos hateleiros, mo ano de 2006, que se situa na ordem dos
14 milhges 160 mil dormidas, o valor estimado para o avto-caravanismo constibui cerca de 8,5%.

Este valor podera, a primeira vista, nao aparentar grande significado, uma vez que esta a ser comparado
com o valor das dormidas na Regido que detém 38% do total nacional de dormidas. Contudo, se aguele
mesmo valor for comparado com os valores das dormidas em estabelecimentos hoteleiros para outras
regides do pais, verifica-se ineguivocamente que o auto-caravanismo, na regias, tem ja uma dimens3o
longe de poder ser negligenciada. Por exemplo, werifica-se que o numero estimado de dormidas dos
auto-caravanistas na Regiao do Algarve & superior em 23% ao total das dormidas em estabelecimentos
hoteleiros na Regido do Alentejo; cifra-se em 34,3% do valor apurado para a Regido Centro & um pouco
menos (31,3%) em relacdo a0 valor apurado para a Regiao Norte,

Quadro 4. Relacdo do n.? de dormidas nos estabelecimentos hoteleiros (2006), por Regides, com o n?
de dormidas de aumto-caravanistas na Regizo do Algarve

"""""'I'“ Valor {percentusl) assenido pelo total e
Ragilion hacbeleirns (7005} domekias de autn-caravanistas no Algane
P 978452 3
Cenkro 1,508,135 M3
Horte 3.844.374 3
Lishoa 8,362 614 LT
Tihas £.909.194 174
Higaree 14,163 652 85
Pais 37566461 32
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Mesmo no contexto do total das dormidas registadas mos Parques de Campismo (campismo,
caravanismo, auto-caravanismo e outro alojamento), o valor global das dormidas afedtas ao auto-
caravanismo no Algarve apresenta valores bastante significativos: &, por exemiplo, superior ao valor das
regides do Alentejo, Morte e Lisboa, sendo apenas superado pelos valores das regites Centro e Algarve.

Quadro 5. Relacio do n.? de dormidas efectuadas nos Parques de Campismo [2006), por Regites, com

Fiogibes S Campismo {3006) __ domikdas de aubo-caravanistas no Algarve
Hertej 904,585 B3l

Cantro 2,085,454 577

Farte 1.031.780 187

Lisboa 934,165 zas

Tihas nagpdianciiiael memipenciive’

Higarve 1822753 B

Paks £.831.503 176

Fonbe: OODE Algare

pulveriza em absoluto os valores apurados para, por exemplo, o segmento do Turismo em Espaco Rural
(TER). Os valores relativos as dormidas em TER, em todo o pais, constibuem apenas 42,9% do valor
apurado para as dormidas de auto-caravanistas no Algarve e, nesta Regido, os valores para as dormidas
em TER constituem apenas 3,1% do valar estimado para o auto-caravanismao.

Estes valores, e sobretudo a sua comparacao, poderao eventualmente ter alguma pertinéncia na medida
em que se constata gque um produto tunstico comio o TER (merecidamente objecto de profunda producio
legislativa & incdusive de algums incentivos financeiros) representa, em termos de wolume,
significativamente menos do que o auvto-caravanismo, uma matéria que nao tem, até haoje, mereddo a
devida atencao.

Quadro 6. Relacio do n.? de dormidas efectuadas nos estabelecimentos de TER (2006), por Regides,
com o n.? de dormidas de auto-caravanistas na Regiao do Algarve

Walor ammanbdo fare &0 A% astierads do

Rogibes MT.E:;J:J“ TER  total de dormidas de auto-carsvanistas no
Mgarve(36)
Aenizfo 115536 a5
Cambro 93962 78
Harte 151835 125
Listca 1808 28
Tihas BAESE 70
Higanee 7 AT 31
Paks 517.063 29




u Estimativa das receitas hipoteticamente geradas pelo auto-caravanismo

Ainda com base na informacdo recolhida junto dos Pargues de Campismo, apurou-se que as receitas dos
Parques, geradas exclusivamente pelos auto-caravanistas na estada, se dfrou em 1.088.000 &£
Obviamente, também nesta variavel se reflecte o efeito sazonalidade gue ja foi referido antericrmente,
sendo mais uma vez visivel a importancia, sobretuda, dos meses de Dezembro a Abril &, ainda, o0 més de
Agasto,

Grafico 8. Receitas dos Parques de Campismo, geradas exclusivamente com base no
auto-caravanismo (Nov. 2006/ Dut. 2007)

]
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Fonbe: OODS: Algarses

M3o sendo a guantificacdo e andlise das receitas geradas pelos auto-caravanistas propriamente o
ohjectivo primordial deste documento (ateé porque, quando comparadas com as receitas geradas pelos
estabelecimentos  hoteleiros  dassificados, assumem uma express3o  insignificante’), uma  breve
abordagem a este assunto podera revestir-se de alguma pertinéncia na medida em que estas receitas
530, sem duvida, importantes para os Pargues de Campismo, prindpalmente porque entram numa altura
do ano - Inverno e Primavera - em que a afluénca aos Parques & muito reduzida. Esta breve analise
podera tambem ser dtil para uma extrapolacdo dos valores das receitas que eventualmente poderiam ser
geradas caso toda a pratica do avto-caravanismo na Regiao do Algarve tivesse lugar nos locais
adequados {Parques de Campismo ou, como sucede em grande parte dos paises de onde provem a
esmagadora maioria dos auto-caravanistas, em Areas de Servico ou de Acolhimento para auto-

caravanas).

1. segundo dados do IME, o total dos "Proveitos de Apcsenks” pars a Regiio do Algarve, em 2006, foi de 362.411.000 £ Como =
constata & um valor incomparavelments superior a0 valor spurado como o equivalents, ou seja o “Proveitos de Aposento”™ para
& subo-caravanisme nos Panques de Campisma.

1



Recorrendo ao metodo simples, eventualmente demasiado linear, que nos permitiv estimar um valor para
o total das dormidas de auto-caravanistas na Regido, verifica—se que: tendo como referéndia o valor de
1.088.000 € para a receita comespondente a 142,785 dormidas nos Pargues de Campismo, estima-se que
o valor para a receita que eventualmente se obteria relativamente as 1.058.565 dormidas fora dos
Parques de Campismo seria de cerca de 8.057.000 €. Este valor, cerca de 8 milhges de Euros, constitui,
por assim dizer, um valor bruto gue eventualmente poderia e deveria ser cobrado aos auto-caravanistas
pelas dormidas que efechuam na Regido.

A referéncia a este valor como "valor bruto™ significa que uma eventual criacdo de areas de acolhimento
para auto-caravanas poderia captar receitas que n3o teriam obrigatoriamente gue ascender a este
montante, mas sim captar uma parte (uma fraccao) dele,

Ou seja, como o valor apurado das receitas dos Parques de Campismo (1.088.000 €) corresponde, am
termos meadios, a um valor de 7,62 €/dormida (142.785 dormidas), & que € este valor médio do
custo/dormida que geraria os cerca de 8 milhdes de Euros, uma vez que este valor se reporta apenas a
um indiwduo, ter-se-ia que o custo médio suportado por um casal (como @ a grande maioria dos casos
dos auto-caravanistas) seria de 15,24 € | dormida.

Mo entanto, numa eventual criacao de areas de acolhimento para auto-caravanas, de acordo com o
modelo, os prindpios, as praticas e as tarifas praticadas nos paises eurcpeus de onde provém a
esmagadora maioria dos auto-caravanistas (e onde a aiacdo de areas de acolhimento se tem revelado
naqueles paises, onde o custo de vida, tal como o poder aquisitivo, 530 superiores acs padries nacionais,
as tarifas cobradas nas areas de acolhimento wariam entre os § e os & Ewros/dia (por wesculo,

Acsim, para estimar uma possivel receita que poderia caber 35 areas de acolhimento das auto-caravanas
(tomando como referéncia o valor relativo ao custo/dia praticado moutros paises) poder-se-a considerar
que, UMma Vez que a Sihuacas mais corrents & uma ooupacao de duas pessoas por veiculo, as 1.056.565
dormidas fora Parques de Campismo corresponderiam, grosso modo, a 528,283 veiculos. Se fosse
cobrada uma quantia de & €/dia, as receitas poderiam ascender a cerca de 3,170,000 €fano.

Maturalmente que a analise econdmica ndo se esgota com a mera referéncia a estes valores, mas o gque
se afigura mais importante a reter é o facto de o volume da informalidade em que se processa a pratica
do auto-caravanismo na Regido ser susceptivel de gerar um montante de receitas bastante significativa,



Quadro 7. Calculo das receitas geradas nos Parques de Campismo e estimativa das receitas
potencialmente geradas nas areas de acolhimento

Cussto meédle da

dormida Darmidas Feoeitas
Parques di Campismo
( : A 762 € 142,785 1088000 €
Estimativas
1~ i as dormidas inbmnk 3
feven fagar nos Pavques g 72 € 1055555 8057000 £
2~ & a5 dormidas ik 3
5E s 287
fereT T A o F L0000
’ I‘!‘T""I [vmk. + 2 oW, ) v i)

H iGastos médios diarios dos auto-caravanistas

Outro aspecto que se afigura relevante, em matséria de receitas, tem a haver com as despesas efectuadas
pelos auto-caravanistas durante a permanéncia ma Regido. Estas receitas, tal como mwitos outros
aspectos ligados a esta forma de turismo itinerante, ndo tém suscitado grande inkteresse por parte dos
organismos responsaveis pelo turismo, talvez por serem a partida consideradas como baixas e
irrelevantes, nomeadamente quando comparadas com as receitas geradas noutros produtos tunsticos. No
entanto, existern aspectos no dominio da quantificacdo destas receitas que julgamos merecedores de
serem tidos em atencao.

Em primeiro lugar, & embora nao tenhamios informacao que o ateste, para além do que foi observado na
realizacao dos inguéritos aos auto-caravanistas, & possivel afirmar gue a grande parte da despesa
efectuada por estes durante a permanéncia na Regido & uma despesa que reverte directamente nas

economias regional e local.

Contrariamente a esmagadora maioria dos turistas que afluem a Regido, que recorre em larga escala a
operadores turisticos encaegues de operagbes - como as deslocacdes de e para a Regido, deslocagbes
na Regiao, alojamento, e, frequentemente, até as despesas na restauracao -, as despesas que os aubto-
caravanistas efectuam, mesmo que de menor valor guantitativo, ndo passam por operadores ou
intermediarios e s30 efectuadas directamente nos estabelecimentos e nos agentes economicos da
Regido.

Por autro lado, e decorrendo naturalmente do facto de a estada dos avto-caravanistas, principalmente os
estrangeiros, ter uma duracdo muito superior & da grande maioria dos turistas que frequentam a Regiao,
a diversidade das despesas € notoriamente maior. Para além das normais despesas em restauracao e
similares & em produtos da Regiao (artesanako, etc.), os auto-caravanistas efectuam igualments outros
tipos de despesa menos frequentes nos turistas normais, como por exemplo:
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* com a manutenc3o e equipamento da auto-caravana®;

*»  nos mercados municipais:

»  em estabelecimentos de venda de vestudrio, calcado e similares;

»  em drogarias e casas de tintas e ferragens;

*  em servicos pessoais (lavandarias, cabeleireiros, etc.);

» g, também, em equipamentos coledbivos (museus, piscinas municipais, etc.).

igualmente a virtude de contribuir para distribuir e fazer chegar a mais agentes econamicos da Regido
(sobretudo estabelecimentos comerciais) as receitas trazidas pelos turistas, gque normalmente usufruem
em muito menor grau das vantagens econdmicas associadas aos fluxos tunsticos na Regido pelos.

Por outro lado, em funcdo do orescimento do mercado de auto-caravanas, quer de viaturas novas quer
de viaturas de aluguer e, ainda de um crescente e dinamico mercado de viaturas usadas, s3o0 visiveis
para quem circula no principal eixo viario do toral — a EN 125 —, ndo apenas a cada vez maior presenca
de auto-caravanas nos parques e stamds dos estabelecimentos de wenda efou aluguer de viaturas, como
também ja alguns estabelecimentos exdusivamente dedicados 3 venda, aluguer & manutencao/reparacio
de auto-caravanas.

Em termos meramente guantitativos, foi possivel apurar, por via dos inquéritos, que a despesa media
didria efectuada pelos auto-caravanistas (estrangeiros & nacionais, nos Pargues de Campismo ou fora
destes), varia entre os 34,6 & os 46,7 €/dia.

Em termas de estrutura da despesa, a rubrica que detém maior significado s3o as despesas relacionadas
com a alimentacdo (que varia entre os 32.9 e os 46.1 %), o que significa que esta rubrica representa
aprocimadamente entre 1/3 e metade da despesa efectuada pelos auto-caravanistas. Sendo os valores
para as restantes rubricas genericaments bastante aproximados, destaca-se daramente como excepcao,
naturalmente, a despesa em alojamenta,

% _ Fol referido por mais do que um suto-carsvanista (estrangeina) que, embora ndo sefs esse o motive pars a sua deslocacso ao
Migarve, sguardou por esta deslocscio para misdar o sishems de sguedments por mels da ensngis solar do veieuls numa
empress locslizeda no concelho de Alfezur, conhecida pels qualidsde do produtajserigs & pelos pregos competitivos.
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Quadro 8. Gastos médios diarios efectuados pelos auto-caravanistas, segundo a origem e o local de

estada
Estrangaeirs Mackoraks
Fora dos g Fora dos e M. de
Pamues Mes Parques de Camplsm - w - ml
£ k. 4 k. 4 ko E 96
Alimentacin 158 55 153 J2.9 15 L 174 4.4
Comiushivel &2 188 P FL P I8E 6,0 My
Alajaments 7 re 10,2 28 1,0 28 1 159
[Rmcrehe, oulhura.. L k] 1382 il FLw g o, 5 fra g 53 frag
Onstros hens/servicos 54 156 il 152 [y mr 65X LRy
Tokal 34,6 T80 A5 T 130 358 T8 42,0 J00.00
Pt Traguiiiva CODR Miganw

Os valores para cada uma das 5 nubricas s3o relativamente semelhantes, ndo havendo pronundadas
diferencas entre maiores e menaores frequentadores dos Parques de Campismo, excepcao feita muito
naturalmente & despesa em alojamento. No caso dos auto-caravanistas que pouco {ou nada) frequentam
05 Pargues de Campismo, os valores situam-se nos 2,7 € (estrangeiros) e 1,0 € (nacionais), valores estes
que na estrubura da despesa diaria representam muito pouco (7.8 e 2.8 %, respectivamente). Mo
entanto, daraments se verifica que a despesa em alojamento, efectuada pelos auvto-caravanistas que
frequentam habitualmente os Parques de Campismo, assume walores pouco representativos quer em
termos absolutos (10,2 ou 7,1 €) quer em termos percentuais (21.8 ou 15.9 %), revelando assim que a
opcao pela estada e permanéndia fora dos Pamgues de Campismo nao sera tanto uma opcao de natureza
BConomica, mas sim uma pratica que gradualmente se foi enraizando.

Quando comparados com os valores dos gastos medios dos turistas chamados "nomais” (estrangeiros)
na Regido do Algarve, gue se sibuam na ordem dos 100 €/dia {sem a despesa relativa ao voo), & um
facto indesmentivel que os gastos dos auto-caravanistas sao substancialmente menos significativos,
representando em media cerca de 34 a 46 % do valor medio do turista veraneante estrangeiro. Conbudo,
podera haver um detalhe, bastante importante, que permite efectuar uma oubra leftura destes valores e
melhor contextualizar a importincia do auto-caravanismo na Regido.

O turista veraneante edtrangeiro, cujos gastos estdo estimados em 100 €/dia, permanece em media
cerca de 5,9 dias na Regido (estada media de 5.9 noites em 2008). Os auto-caravanistas, embora
efectuem gastos medios diarios menos interessantes (do ponto de vista do valor bruto da receita),
permanecem muito mais tempo na Regido (42 dias em meédia para os estrangeiros e 10,7 para os
nacionais), pelo que, embora o valor médio diaric dos gastos dos auto-caravanistas seja inferior, a sua
mais prolongada estada na Regido resulta num valor global dos gastos superior ao que & deixado na
Regiao pelo turista veraneante estrangeiro.

A ecte agpecto haveria ainda a juntar cutros de natureza mais qualitativa come, por exemplo, o fado ja
referido de estes gastos serem difundidos a agentes econdmicos {estabelecimentos comerciais e outros)
que normalmente wsufruem menos das receitas deixadas pelo tursmo e, ainda, o aspedto muito



importante da caractenstica contra—sazonal de que se reveste o fendmeno do aubo-caravanismo na
Regiao. Ou seja, os gastos efectuados pelos auto-caravanistas na Regido contribuem para activar a
pequena & media economia local que, nos meses de Outono, Invermno e Primavera, tem redugbes

acentuadas nas receitas.

Hﬂpmindeuishdapuplhgﬁulncﬂ

Por forma a melhor entender as posictes e opinides que a populacdo da Regido tem acerca do auto-
caravanismo, foi efechuado wm cubo e sumario inguérito junto dos residentes & dos
proprietarios/empregados de estabelecimentos comerciais localizados nas areas envolventes 3s grandes
concentragtes informais de auto-caravanas, nomeadamente em Tavira, Castro Marim, Quarteira,
Armacao de Péra mas também em areas de concentragbes quantitativamente menores.

Mo sub-capitulo anterior haviamos afirmado que a pratica do auto-caravanismo na Regido apresentava
aspectos positivos como, por exemplo, uma maior distribuicdo de receitas por mais agentes econdmicos
da Regido (alargada a mais estabslecimentos comerdais & servicos) & a entrada de receitas durante a
época baixa, Estes aspectos =30, naturalmente, do agrado de uma parte significativa da populacdo e dos
agentes economicos, mas exisbemn ja indicios de algum descontentamento, gerado quer pelo valume que
a informalidade do avto-caravanismo vem apresentando quer pelas praticas de alguns auto-caravanistas.

Em termos muito genericos, registe-se que existe um equilbric muito acentuado no que respeita as
opinides gue os inguiridos manifestaram sobre o auto-caravanismo: apenas 37,2% dos inguiridos
revelaram ter uma opiniao totalmente favoravel; guase 1/3 dos inquiridos manifestaram-se totalmente
desfavoraveis a0 aukto-caravanismo [naturalmente, nos moldes em gque o mesmo se desenvolve na
Regiao) e cerca de 1/3 dos inguiridos revelou ter uma opinido dividida, apresentando simultaneamente
aspectos positivos e aspectos negaltivos.

Quadro 9. Dpinido dos inquiridos relativamente ao auto-caravanismo

Percentagem
Dipiniiio Totalmenks Favorivel 732
Dipiniiin Totalmente Destasrivel 02
Oipiniiio Dividida 26
Tokal 100,0

Fonbe: CODR Aljanse
MNaturalmente, existern algumas diferemcas consoantes as opinides provenham de residentes ou dos

comerciantes, Assim, verifica-se que, no universo dos residentes: ndoc ha opinides ineguivocamente
favorawveis; 2/3 dos inquiridos revelaram ser totalmente desfavoraveis & pratica do auto-caravanismo de
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forma informal na envolvénda das suas residéncias; enquanto os restantes apresentam simultaneamente
aspectos positivos e negativos.

Mo universo da populacdo afecta ao comércio e servigos, as opinibes sao substancialmente diferentes:
43,2% dos inguiridos manifestam uma opinido totalmente favoravel; ¥ dos inguiridos manifesta uma
opinido totalmente desfavorawvel; os restantes (cerca de 1/3) apresentam simultaneamente aspectos
positivos e negativos.

Quadro 10. Opinido da populacio residente/comerciantes locais relativamente a0 auto-caravanismo

Rskdentes Comerciantes
% Y
Opleiio Totalmente Favordvel a0 133
Opiniss Tobalmente Desfavordvel 55 244
Opleiie Dividids 133 ZA
Totail 1000 100,00

Fanbe: CODE: Algare

Tendo agora em consideracac os motivos invocados pelos inguiridos para as opinices manifestadas
verifica-se, em primeiro lugar, que o auto-caravanismo & uma questdo que esta longe de gerar
consensos, na medida em gue as leituras & as interpretacbes dos inguiridos sobre exactamente as
mesmas mabérias apresentam sinais de valoracao frequentemente antagdnicos.

Com efeito, e quanto & questdo do contributo que o auto-caravanismo presta a dinamizacdo do comércio
local, as respostas recolhidas n3o podiam ser mais dispares. Enquanto uma parte significativa das
opinides desfavoraveis (44.9%) refere que os auto-caravanistas ndo fazem despesa, gastam muito pouco
e procuram sobretudo promogtes, pelo conbrario, no universo das opinibes favoraveis, 35%% das
respostas referem que os avto-caravanistas efectuam, de facto, despesa nios estabelecimentos comerdiais
& que a sua presenca contribui para a animacao do comeércio local. Os diferentes teores das respostas
explicam-se sobretudo pelos diferentes tipos de comércio. Enquanto gque a generalidade dos
entrevistados nos pequenos e medios supermercados, padarias, mercearias e alguns cafés referiram que
o0s auto-caravanistas efectuam despesa nos seus estabelecimentos, j& a maioria dos inguiridos noutro
tipo de comércic (essencialmente restaurantes) afirmaram gue, na perspectiva dos ssus negocios, 05



Quadro 11. Dpinites e factores favoraveis/ desfavoraveis relativamente ao auto-caravanismo

S

Opinkies Favarivets 100,0
O autn-caravanistas sio ordelns & respeftadones 40,7
O autr-caravanistas efecthum despesa nos estabelpcimentos @ anirmam o comsnin local 353
0% AUID-CAravanisias CUMBREm as nommas 3 higien: & impeza plblicas 9.2

A presenca Je auto-caravanistas (em deberminados kocals) reforca a seguranga 7A
A presenca de afn-caravanitas oonfere alguma animacio a8 incals 7A

Opinlde Desfavorivets Lo0,0
Os auln-caravanistas ndo fazem despesaj/gastam mulh pouco 4.9
O auln-caravanistas peodemem muibs (b, maus cheinos & dgues residuais 26,5
As actuals concenbragies geram malta confuso M3
A prodtieracin dee actusls oncentragies conbribul para wma md Imagem da Regiio 82
As actuals concenbragies estragam & diminusm o estacknamentn dsienie 6,1

Fonbe: OO Algana

Quanto as oubras aparentes “contradictes” na opinido das populagbes, destague-se igualmente o facko
de, embora parte dos inquiridos aponte que os auto-caravanistas cumprem as mormas de higiene e
limpeza plblicas, uma parte mais significativa ainda dos inguiridos refere que as concentrages informais
de auto-caravanas geram o, maus cheiros e aguas residusis”. As diferencas encontradas t8m
sobretudo explicacdo em fungdo do lugar onde foram efectuados os inguéritos e, naturalmente, em
funcio da dimensdo das concentragtes de auto-caravanas. MNos locais onde as concentracbes nao
atingem grandes proporghes, regra geral, a populacdo ndo aponta as questdes de higiene e limpeza
publica mas, nos locais das grandes concentracies — como em Castro Marim, Tavira & Quarteira -, a
dimensdo das concentrages & ja de tal ordem gue s30 inevikdveis, quer as situagdes de acumulacdo de
lizzos, despejo de aguas e respedtivos cheiros, como as referéncias 35 mesmas por parte das populagbes
das areas envolventes.

Quanto as restantes opinites favoraveis, estas referem-se essencialmente:

+ ao facto de, em determinados locais, a existéncia de concentracies de auto-caravanas conferir
Maior Seguranca 3 area em que se estas se encontram;

# ao facto de as concentractes de auto-caravanas propiciarem, de certa forma, algum conwvivio e de
contribuirem para uma maior animacao dos lugares;

# g, ainda, embora ndoc menos representativo, pela indicacio de que os auto-caravanistas =30, por
niormia, ordeiros, cumpridores e respeitadores.

As restantes opinies negativas reportam-se, sobretudo:

a confus3o gerada pelo excesso de auto-caravanas em alguns locais (Tavira, Castro Marim e Quarteira,

sobretudo);

* 3 maimagem que estas concentracdes, na opiniac dos inquiridos, aportam a Regiao do Algarve:

# e aps efeitos que estas concentragtes t8m sobre o estacionamento, n3oc s0 no que respeita a
diminuicdo do nimero de lugares para as restantes viaturas, como também, de acordo com o gue
foi referido por alguns inguiridos, porque, em alguns locais (designadamente em Castro Marim), o



estacionamentos das auto-caravanas parcialmente sobre os passeios vem contribuindo para a
degradac3o dos mesmos e das canalizactes subterraneas.,

Em =ntese, conclui-se que a aceitac3o do auto-caravanismo, na sua componente informal, por parte da
populacao aparenta, como assim se pode interpretar, uma tendéndia para a saburacaoc. De acordo com a
informac3o recebida e tratada, tem-se o entendimento de que as concentragdes de auto-caravanas nos
aglomerados, numa primeira fase e enquanto nao foram particularmente grandes como hoje sao, colhiam
a aceitacdo e a simpatia das populagtes. Contudo, & 3 medida que essas concentragtes t8m vindo ndo 5o
a proliferar como a atingir proporcies considerdveis (e, de certa forma, absurdas®), a tolerdnda das
populacbes aparenta vir a diminuir, naturalmente porque comecam a ser insustentawveis os aspectos
como a acumulacdo de lixos, os cheiros das aguas vertidas das auto-caravanas e a saturacao fisica do
estacionamento. Para além destes aspectos, de natureza ambiental e do ordenamento dos lugares,
alguma populacio demonstrou igualmente alguma preccupacdo com a imagem gue esta informalidade
estara a dar, quer dos lugares quer da Regido. Invariavelmente, e quando tal referéndia & feita, o valor
atribuido 3 imagem & megativo.

Quanto 35 solugbes apresentadas pela populacdo, por forma a gque ndo tenham lugar as actuais
concentragtes de auto-caravanas a que nos temos estado a reportar, destague-se o facto de, mesmo
alguma da populacdo que afimou ter uma perspediiva tolerante (opinido favoravel) sobre o auto-
caravanismo, revelou que, por forma a enguadrar o fenomeno, deveriam ser oriadas dreas proprias para
acolher as avto-caravanas. De referir que, sendo a questdo colocada em aberto, a esmagadora maioria
dos inquiridos referiu a oriacdo destas areas e nao o reencaminhaments das auto-caravanas para os
Pargues de Campismio existentes,

Mo total das respostas recolhidas, verificou-se que 80% dos inguiridos referiram que a solucdo para
resohver a actual proliferacdo das concentragbes de auto-caravanas pelo territdrio, no geral, e a excessiva
dimensao de algumas dessas concentractes, em particular (nomeadamente as que se localizam proximas
das dreas de residéndiaftrabalho), reside, assim, na criagao de areas proprias para acolherem estes
vaiculos.

* - Referimo-nos, mults concretamente, & concentracdes como as gue s& observam em Tavica, junto ao supermercado Pingo Doce,
mesmo no meia da cidade, ande 8o frequentes os sjuntamentcs de B0/00 aufo-caravanas; ou em Castro Marim, igualmente no
eentra do aglomerade, onde foram j contabiliadas cerca de 50 sulo-caravanas.



| Dutros aspectos relevantes - motivaches, percepoies e principais acpies que a
populacio auto-caravanista considera importante para o desenwolvimento desta
actividade

Um outro aspecto gue se considera particularmnente relevante neste fendmeno do auto-caravanismo tem
a ver com a elevada taxa de retomo destes turistas. De acordo com os dados apurados, apenas 16% dos
auto-caravanistas estrangeiros entrevistados {gue constituem a larga maioria dos auto-caravanistas que
afluem a Regido) se encontrava na Regiao pela primeira ver. Os restantes 34% de entrevistados ja
tinham visitado a Regido em anos anteriores & a media de vezes gue estes turistas visitaram a Regido
cifra-se em &6 wezes (95% das quais viajando em auvtocaravana). Isto &, estamos perants uma
populacdo de turiskas que, gemericaments, desde ha largos anos adopltou a Regido do Algarve como
desting para ocupacao dos seus tempos livres, principalmente no Inverno & Primavera (guando as
condices climatéricas nos seus paises de origem s& mais rigorosas), e gue demonstra uma grande
“fidelidade" pela Regido.

Apurou-se igualmente que uma parte significativa destes turistas esteve, aquando da primeira
visita/estada na Regido, hospedada noutras formas de alojamento [(hotelaria classificada & pargues de
campismo, sobretudo, mas também, embora residualments, em casa de amigos ou de passagem pela
Regiao viajando por mar). Desse primeiro comtacte com a Regido terao, evidentemente, guardado
impressoes favoraveis e fortemente positivas da Regido e, desde que aderiram ao auto-caravanismo,
elegeram o Algarve como destino habitual para passar os (na Regido) amenos meses de Inverno e de

Primavera.

Questionados sobre as razfes para uma t30 regular e pericdica visita ao Algarve, os auto-caravanistas
(estrangeiros) referem as ja habitusis motivacDes como: o dima da Regiao (27% dos inguiridos); a
afabilidade da populacio (25%); a paisagem e o ambiente natural (16%); a gastronomia da Regido
(6%); o sossego (4%) e outras (das quais se destaca a segurancal.

Ainda um oubro aspects relevante na caracterizac3o desta populacdo consiste no facto de quase 38 dos
entrevistados referir deserwolver a pratica regular de actividades desportivas e de lazer na Regiao, como
por exemplo: caminhadas, passeios de bicicleta e (particularmente na Costa Vicentina), a pratica de
desportos como o swd o windswf e outras especialidades deste tipo de modalidade. Com efeito, & esta
de facto uma parte muito significativa da populacdo que, sobretudo nos meses de Inverno e Primavera, &
vista pela Regizo em caminhadas pelas falésias e areas naturais e em passeios de bicideta, aspedtos que
conferem a esta populatdo de turistas algumas particularidades e caractenisticas que ndo sao tdo
generalizadamente observadas nos contingentes de turistas que visitam a Regiao no Verao,
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Regra geral, os aspectos que os auto-caravanistas referiram como mais atractivos na Regido do Algarve,
e que a distinguem das outras regibes que visitam, s3o sobretudo os aspectos relaconados com:

» o5 aspectos fisicos e naturais da Regido (o dima e a paisagem);

» g simpatia e a afabilidade da populac3o;

= g, em ultimo, os aspedhos relativos 3 seguranca gue sentem na Regizo.

Estes aspectos merecem uma leitura atenta e devem ser considerados sobretudo porque estabelecem
uma comparacao entre a Regiao e as vastas regites de Espanha que, para chegar ao Algarve, os auto-
caravanistas t8m de percorrer. Pelo que foi possivel apurar nas entrevistas com os auto-caravanistas, e
os proprios resultados do inguérito confirmam, para além da amenidade do dima (o que também pode
ser desfrutado de uma maneira geral em largos trogos do ltoral mediterranico & atlantico do Sul de
Espanha), os auto-caravanistas valorizaram de forma mwito consistente na Regido do Algarve os aspectos
como a simpatia das populacfes e a seguranca que sentem na Regiao; denunciando desta forma, nao
explictamente {se bem que se possa inferir]), ndoc s0 a experiéncia de sentimentos de inseguranca em
Espanha, mas sobretudo a sensacao de alguma indiferenca, fraco acolhimento e pouca receptividade por
parte da populacao espanhola.

Os auto-caravanistas portugueses referiram-se particularments as aspectos como o clima, as praias, a
gastronomia (em suma, os aspectos normalmente referidos para justificar a preferéncia pelo Algarve),
nao tendo mencionado os outros aspectos, mais sensiveis para guem vem de outros paises, como a
simpatia e afabilidade da populacdo e a seguranca.

Todavia, pese embora os aspectos positives apontados 3 Regido do Algarve, que justificam a "tarefa” de
abravessar os cerca de mil guilometros de territdrio espanhol, os auto-caravanistas referiram igualmente
com maior evidéncia:

» o5 aspectos designados como "desordenamento do teritoric” e que se reportam sobretudo 3
grande dindmica de construc3o na Regido, a proliferacdo do edificado sobretudo na faixa litoral e
a ocupacao das areas naturais;

» g falta de areas de acolhimento para auto-caravanas;

»  aspectos relacionados com alguma falta de manutencio e de limpeza, sobretudo nas areas
urbanas:

» a5 fracas condictes, relativamente ao auto-caravanismao, existentes nos Parques de Campismo (o
que se interpreta, ndo como uma sub-dotacdo dos Parques, mas apenas como a inadequacao da
generalidade dos Parques face as necessidades espeaficas das auto-caravanas);

» embora de forma ndo muito representativa, foram também mendonados aspectos como a
excessiva concentracdo de auto-caravanas nalguns locais (em sibuacdo informal), e, facto
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apontado por auto-caravanistas que desde ha mwito wvisitam a Regido, a subida muito
significativa do custo de vida na Regido (e mo Pais) nos dlimos anos.

Os aspectos negativos referidos pelos avto-caravanistas portugueses reportam-se schretudo & auséncia
de area de acolhimento para auto-caravanas, o "desordenamento do territario™ e o mais elevado custo de
vida na Regido {comparativaments com owtras regides do Pais), e ainda aspectos tipicamente "sazonais”
{uma ver que a maioria dos nacionais visita o Algarve no Verao] como: o excesso de populacdo no
Verdo, as dificuldade em estacionar as auto-caravanas e as proibigdes a que, nalguns locais, as auto-
caravanas estio sujeitas’.

Como até agui se tem dado conta, a0 longo das vérias questdes focadas t8m sido frequentes as alustes,
feitas tanto pelos auto-caravanistas estrangeiros como nacdionais, a uma série de condidonalismos que
poder-se-30 considerar como inibidores de um correcto e adequado acolhimento do auto~caravanismo na
Regiao do Algarve. Pelas respostas obtidas, verifica-se, tal como foi apontado na introducdo do presente
relatorio, que o problema nao reside tanko na ndo existéncia de locais adequados — sendo que, face ao
enquadramento legal em vigor, os Pargues de Campismo s3o os Onicos locais adequados -, uma vesz que,
como foi possivel apurar, as taxas de ooupacdo dos Pargues de Campismo, designadamernte no
Inverno/Primavera sa0 muito baixas. Ou seja, ndo & pela falta de Parques de Campismo que a pratica do
auto-caravanismo fora dos locas adequados (o auto-caravanismo informal) assume uma téo elevada
dimensdoc na Regiao. Quando indagados sobre os motivos para ndo recorrerem aos Parques de
Campismo, uma grande maicria dos auto-caravanistas refere, pura e simplesmente, que ndo pradsa dos
Pargues de Campismo. Ou seja, esta-se perante um caso de desadequacio entre a oferta (proporcionada
pelos Pargues) e a protura (as necessidades dos auto-caravanistas). Apenas 7.3% dos inguiridos
referiram que deverao ser criados mais Parques de Campismo na Regido e apenas 12.6% referiram que
deveria existir mais espago para auto-caravanas nos achuais Pargues de Campismo. Por outro lado, ha
também referéncias a necessidade de melhor sinalizacao e indicacdo dos Parques de Campismo e outras
a necessidade de maior divulgacao dos Parques.

Mo entanto, a grande maioria dos inquiridos (57.6%) referiu-se sobretudo a necessidade de criar uma
tipologia de espaco até 3 data inexistente na Regido”: as areas de servico espedficas para o auto-
caravanismo, tipologia esta disseminada por toda a Europa, nomeadamente nos principais paises de
proveniénda dos auto-caravanistas (Reimo Unido, Franca, Alemanha e Holanda).

. Meste particudsr, s aubc-caravanistas portugueses referem-se sobretudo sos pargues de estacionamento & ervohents de
algumas das praigs mais procuradas na Regiio que, durante o Inverno, nBo btém fscalizacs & ande s& pode permanscss
duranbe semanas sem qualjuer restricSo mas, nos meses de Julho & Agosto, s intervencio de forgas de seguranca
desincentiva & penmanéncia de auto-caravansas,

E-AmuﬂwﬂqnumuminhmﬁEhwuq.ﬂn;mmﬂmd&ﬁuﬂﬁe},dannﬂmpmm,nﬁ
concsbido unicamerte para o acclhiments de autc-caravanas e que & bastante aprecisdo pelo subo-caravanistas
essencialments palo conbexto espacial em que e insene.
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A pratica do auto-caravanismo na Regido do Algarve no gquadro dos
Instrumentos de Gest3o Territorial (IGT) em vigor

Tal como foi frequentemente referido no capitulo 1., a pratica do auvto-caravanismo na Regido do Algarve
caracteriza-se por uma enorme informalidade, sendo daramente dominante, por parte dos auto-
caravanistas, a opcao pela estada & permanéncia, muitas vezes durante largos perodos de tempo, em
locais fora dos Parques de Campismo.

Esses locais estdo, na grande maioria dos casos, na faixa toral da Regido, havendo no entanto alguns
focos de concentracdo em aglomerados urbanos numa imediata retaguarda do ltoral, designadamente
nos aglomerados de Silves e Castro Marim. Os locais escolhidos na faixa ltoral, e ja induidos numa
especie de roteiro informal da Regido que os avto-caravanistas divulgam, t8m as mais diferentes
caracteristicas, quer sejam dentro dos perimetros urbanos, designadamente:
=  Parmues de estacionamento no interior dos aglomerados;
» Pargues de estacionamento de serventia 3s praias;
=  Areas expectantes, frequentemente em loteamentos n3o concretizados em que apenas estio
executadas as infra-estruturas (arruamentos, iluminacio, eic.);
= Areas envolventes de grandes equipamentos colectivos e/ou empreendimentos:
= Por vezes, as proprias avenidas e armsamentos mais largos:
quer sejam fora dos perimetros urbanos, frequentements:
= Pargues de estacionamento de serventia as praias;
= Areas ndo constituidas formalmente como parques de estacionamento das praias, mas utilizadas
como tal:

=  E, muito frequentemente, areas sobre as falésias, proximo de dunas e de zonas lagunares.

Ao longo do anc em que foi efectuadoc wm reconhedmento regular e sistematico das principais
concentragtes de auto-caravanas, sobretudo na faixa litoral, foi possivel verificar que os pontos de
concentracio N30 30 SEMpre o5 Mesmas e que, pelos mais diversos motivos, existem locais gue deixam
de ser frequentados surgindo, em contrapartida, outros locais que anteriormente ndo eram procurados
mas onde as concentracbes ganham, no espaco de poucos meses, dimensdes consideraveis,

Mormalmente, e pela percepcdo que se teve ao longo do trabalho de campo, os motivos para gue

determinados locais deixassem de ter 3o significativa afluénda e concentracao de auto-caravanas sao
essencialmente os seguintes:

= Por vezes, basta que a autarquia cologue sinalizacdo nesses locais com a inteng3o de proibir o

auto-caravanismo (contudo, a sinalizacdo afixada ndo tem enguadramento legal, pelos motivos

que em local propric serao referidos). Mestes casos, & demonstrando o caracter genericaments
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ordeiro & cumpridor dos auto-caravanistas, deixam de ter lugar as grandes concentractes que,
pouco tempo antes, caracterizavam estes locais®;

=  Moubtros casos, e gquando as concentragbes se davam em terrenos expectantes, o inicio de obras
anteriormente previstas mas cuja execucao tardava implicou, naturalmente, o desaparecimento
das grandes concentractes de auto-caravanas’.

Para aléem destes lugares, ande as concentracbes de aubo-caravanas deixaram, em absoluto, de ocorrer,
existemn naturalmente agueles lugares que s3o caracterizados pela forbissima concentracdo de auto-
caravanas em determinado perodo do ano (Invernc/Primavera) mas que, no Verdo, com o afluxo da
populacdo 3s praias, deixam de ter lugar, uma vez que os espacos sao ocupados pelas viaturas dos
veraneantes®, Frequentementz, no més de Setembro, quando o volume de veraneantes comeca
notoriamente a decrescer, estes lugares voltam a ser de novo frequentados por auto-caravanas.

Mo entanto, subsistem alguns pontos que, tanto de Inverno como de Verao, sao habitualmente
frequentados e ocupados por auto-caravanas. Estdo nesta situacdo sobretudo as imediagbes das praias
situadas na Costa Vicentina, onde a frequéncia de veraneantes nunca atinge os mesmas dimenstes que
se registam nas praias do litoral meridional da Regiao.

Sendo esta, mwito resumida e sinteticamente, uma identificacdo e descricao genérica dos lugares
frequentados por auto-caravanas, em maior ou menor grau e em funcao da estacdo do ano, importara
efectuar, nos pontos subsequentes, uma mais rigorosa verificac3o e andlise dos objedtivos, orientactes e
designios weiculados nos usos consignados nos instrumentos de gestdo territorial para as dreas
frequentemente occupadas pelas auto-caravanas.

Situacdo dos locais informais de concentracao de auto-caravanas no quadro
dos Instrumentos de Gestdo Territorial (IGT)

Tal como seria de prever, os auto-caravanistas optam frequentemente por se fixar em locais de elevado
valor paisagistico e ambiental, essencialmente na faixa litoral, perto, ou mesmo sobranceiramente as
praias, sendo frequente a opgdo por areas dassificadas - Pargues Naturais da Regido efou areas

& _ Estas situagfes foram observadas sobretisdo em locais como: Meis Praia (Lagos), Manta Rota & Praia da Lota (Vila Real de St
Anktnia).

7 . GRuscies desta naturezs forsm obeervadas na drea onde esth actualmenite sm construgis a Lota de Albufeira, na Praia do Zavial
{Vila do Bispa), em Santa Luzia (Tavira), em Armacho de Péra — Nascents (Sives) & num lotearnento em Castro Marim.

B _ Ds exemplos desta situachio sSo bastante numerosos: Qustro Aguas e Pedras d'el-Rei {Tavira), Albura, Retur e praias a Poente da
Maka Nacional de Monte Gordo (Castro Marim), Tiha de Faro (Faro), Armacio de Péra (Silvez), Abvor (Portimis), Salemna [Vila do
Bigpa) & cutros,



Sensiveis, COMo Saoc O caso de arribas, dumas e zonas lagunares integradas na faixa costeira dos
guinhentos metros dos Plancs de Ordenamento da Orla Costeira (POOC).

O vasto conjunto de localizactes informais de auto-caravanas, que se estende ao longo de todo o litoral
da Regido, de Odeceixe a Castro Marim, encontra—se, naturalmente, abrangido pelos diversos
instrumentos de gestio territorial (IGT) de varia ordem e hierarguia — Plano Regional de Ordenamento do
Territorio, Planos Espedais de Ordenamento do Terrtorio {referentes aos Pargues Maturais e a Ora
Costeira) & os Planos Municipais de Ordenamento do Territdrio -, dispondo o ordenamento dos citados
plancs sobre as ocupactes e usos permitidos e compativeis. Invariavelmente, verifica-se gque a ooupagao
e uso de espacos por parte das auto-caravanas ndo esta prevista em gualquer plano, designadamente
porgue esta actividade ndo tem enguadramento legal. Cu seja, de acordo com a legislacdo portuguesa, o
auto-caravanismo esta confinado aos Parques de Campismo. Por owtro lado, sao frequentes nos diversos
plancs as referéncias, no que respeita & ocupacdoc e uso dos espagos, a interdicdo de qualquer
actividade, a pratica do campismo selvagem e a0 estadonamento de viaburas.

Mapa 1. Identificacdo das principiais localizactes informais do auto-caravanismo
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Fomte: Cimaras Municipals e CCD& Algane

Tendo por referéncia um conjunto de 92 localizacBes?, onde é frequente e vulgar a concentracdo de
auto-caravanas, foi deserwolvido um exerddo tendo com objectivo o cruzamento dessas localizagbes
(ponbuais) com os instrumentos de gestdo territorial, o gque permitiu determinar com rigor as dasses de
espaco e as condicionantes afectas a cada uma das localizactes em guestao.

Para o efeito foram apreciados os seguintes instrumentos de gestao territorial:

9 Locslizages crde faramn efectuadag, mensalments, contagens do nimera de veicdos sstacianadas. Eetas localize;tes, que nio
representam exaustivaments todss & localizagtes de concentragio informal de subo-caravanas, foram sobretudo &5 indicadas
peles Chmaras Municipaie, & quais foram screscentadas ainda mais slqumas apds o reconbediments no berreno de novas focas

de concentracio.
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Planos Directores Municipais de Aljezur; Albufeira; Castro Marim; Faro; Lagoa; Lagos; Louls;
Portimao; Silves: Tavira; Vila do Bispo e Vila Real de Santo Ankdnio;

Planos de Ordenamento da Ora Costeira de Sines/Burgau; Burgau/Vilamoura e Vilamoura/Vila
Real de Santo Antdnio;

Planos do Ordenamento Pargue Matural da Ria Formosa e do Pargue Natural do Sudoeste
Alentejano e da Costa Vicentina;

Rede Nabura 2000,

m Confrontacdo com as cartas de ordenamento dos IGT

De acordo com os resultados obtidos da analise a5 cartas de ordenamento dos instrumentos de gestio
territorial, verifica-se que:

apenas 30.4% das localizacbes identificadas (92 localizacdes), estio inseridas em areas de
caracteristicas marcadamente urbanas;
enquanto a esmagadora maiora dessas localizagtes, £9.6% do total, encontram-se em areas de

caractensticas ndo urbanas afou edificaveis.

Quadro 12. Cruzamento das localizagtes informais com as cartas de ordenamento dos IGT

Solo Lescalizaches [ e
— 0 Ooswe/orbegoride espaco
Uriaina = Fo0.4
Espags urbanos m LS
Espagos. urbanizdiveis | My
Eiras s kA
Espapns edficados a resstratursr rd zl
Mo urbane &4 [F
Ens drea do POOC {abé aos 500 metros) 11 855
Espacos naturails de proteccio i JLE
ESpagms natumis dunem=s i fi
Espains naturals lagunares)'Tonss himidas i mr
Espagns naburis de enguadramentn a 54
naturals de amiba 5 LN
Espaqn de pralas mantimas 1 T
Onghrres 5 2l
Fora de drea do POOC [ mals de S00'm.) 9 8
Espagos naturais [ HEF
— Espacrs ajriocls _ 3 T
Tetal 52 2000

Mo contexto das areas urbanias, apurou-se que:

71,4% das localizacbes estdo em espacos urbanos;

14,3% estdo em espacos urbanizaveis;

7,1% estdo em areas portuarias;

e 7,1% estdo em espacos edificados a reestruturar (ilhafpraia de Faro);
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Mo contexto das areas ndo urbanas, apurou-se que:
1. 85.9% das localizagdes estdo em area de POOC, nas seguintes cdlasses de espaco:

21,8% em Espacos naturais de probeccdos

18,2% em Espacos naturais Dunares;

18,2% em Espacos naturais Lagunares/Zonas hismidas;
16,4% em Espagos naturais de enquadramento;

9,1% em Espacos naturais de Arribas;

7,3% em Espagos de praias martimas;

9,1% noutros Espagos.

2. 14,1% das localizagbes estdo fora de area de PODC, onde esta representado um amplo
conjunts de dasses de espaco que se podem agrupar em dois grupos:

66,7% em Espagos naturais de espedial interesse ecologico & ambiental;
33,3% em Espacos agricolas e agro-florestais.

Relativamente acs planos de ordenamento dos Pargues Maturais da Regido, hd a destacar o facto de 23

das bocalizagtes identificadas incidirem em area do Parque Matural do Sudoeste Alenkejanc e Costa
Vicentina (PNSACY), enquanto na area do Parque Matural da Ria Formosa (PNRF) s3o identificadas 13

localizaches.

Em termos das categorias de espaco que abrangem essas localizagdes, importa assinalar ques:
»  No caso do PMSACY as areas de Proteccao Parcial abrangem 43.5% do total;
» Ja no caso do PNRF as areas de Proteccdo Parcial 1T correspondem a 61.6% das oomréncias

identificadas.

Quadre 13. Cruzamento das localizacies informais com as cartas de ordenamento dos IGT,
Parque Matural da Ria Formosa e Sudoeste Alentejano e Costa Vicentina

“Parque Matural  Localizagoes N.= L

Categoria de espacn

PMNSACY 23 633
Areas de Proteccso Parcial 10 455
Areas de Inkervencio Especifica de Carbcter Matural 3 0
Areas de Proteccho Complementar 3 Fi T
Areas de Proteccho Tetal 1 47
Areas Urbanag 2 &7
Praias - ir4

PNRF 13 F6.1

Area Marinha — Proteccio Parcial 11 5
Area Marinha — Proteccio Parcial 1 3 251
Area Terrestre — Protecche Complementar 2

Area Terrestre — Proteccio Complementar T 3

Total

L 1000

Fonbe: OODS lganes
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Ainda no ambito das localizactes inseridas em area de POOC, foram desenwvolvidos alguns ensaios em
ambiente SIG com recurso as cartas dos apoios de praia (escala 1:2000), no sentido de aferir a tipologia
g as prindpais caractensticas de cada um dos locais estudados. Deste modo, podemos determinar gue
das 55 localizacdes inseridas em area de POOC:

= 41.8% dos locais referem-se a parques de estacionamento desqualificados do ponto de vista

urbanistico pertencentes a apoios de praia;

= 25.5%% dos locais referem-se a terrenosbaldios desqualificados do ponto de vista wbanistico;

»  1B.2% dos locais referem-se a pargues de estacionamentos pertencentes a apoios de praiap

= 12.7% dos locais referem-se a parques de estacionamento integrados em aglomerados urbanos;

»  1.8% dos locais referem-se a locais inseridos em miargens de zonas lagunares;] ribeirinha.

E Confrontacdao com as cartas de condicionantes dos IGT

Mo que respeita as condicionantes identificadas nos instrumentos de gestao territorial, verifica-se gue
uma parte muito significativa das localizagbes (79,3%) encontra-se abrangida por uma ou mais
condicionantes, enguantc que apenas cerca de 175 das localizacbes ndo esta =ujeita a qualguer

candicionante.

O caracter fortemente condicionado das areas onde =2 localizam as concentractes de auto-caravanas &
reforcado pelo facto de, frequentements, essas dreas estarem abrangidas simultdnea e cumulativamente
por varias condicionantes chegando, em algumas localizagbes, a estarem sobrepostas 5 condicionantes.,

Destacando-se a evidéncia de que a maioria das localizagbes se encontra em dreas sob tutela do Instituto
da Conservacao da Matureza e da Biodiversidade (ICME], resulta que:
1. Mais de metade das (58.7%) localizagbes estio situadas em drea de Rede Natura 2000;
2. Quase metade das localizactes (43.5%) estdo situadas em area de Pargue Natural (da Ria
Formosa e da Costa Vicentina e do Sudoeste Alentejanc);
3. Cerca de 37% est30 em area pertencente & Reserva Ecologica Macional (REM);
4, 1/ das localizagbes estio em area pertencente ao Dominio Pablico Martimao;
5. Por dltimo, a Reserva Agncola Macional (RAN), em cujos terrenos se situam powco mais de 3%
dessas localizagtes.
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Quadro 14. Namero de condicionantes identificadas nas localizacoes informais

Localizactes .2 B
Com condicionantes 73 723
1 condicianante 7 287
2 condicionantes 13 141
3 condicionantes e 250
4 condicionankss 6 65
5 condicionartes 4 Y
Sem condicionantes 19 207
Total 22 100,0

Fanbe: OODE: Algana

Quadro 15. Condicionantes & imero de ocorréncias identificadas nas localizagtes informais

Condicionante M.D [
Rede Natura 2000 54 =7
Area de Parque Matural 40 435
Reserva Ecolégica Madonal 34 370
Deeninic Plblice Marktimo 18 86
Reserva Agricola Nacianal 3 3
Outras 14 152

Total === P—

Fombe: COIN Algane

Mio podendo obviamente efechuar uma trarsoricdo dos textos dos referidos regimes quanto as
actividades e usos pemmitidos nas areas sujeitas 3 condicionantes adma descritas, tarefa
necessariamente exaustiva, resulta no entanto evidente que, em funcio da naturera sensivel destas
areas, a pratica de uma adtividade como o auto-caravanismo estara certamente excluida.

Aquando da realizacdo dos inguéritos aocs auto-caravanistas, apurou-se que a grande maioria dos auto-
caravanistas {85%), quando aparcados fora dos Pargues de Campismo (a situacao mais frequente),
procedem ac despejo das dguas residuais ("dguas cinzentas” e “aguas negras™") acumuladas nos
veiculos directamente nos locais onde estao aparcados.

Quando em &rea urbanas, o despejo das sguas é efectuado nas sarjetas, em balnedrios piblicos™ e, com
menor frequéncia, directamente para o solo. Se bem que, no caso de balmedrios plblicos, as aguas
residuais sejam encaminhadas para as redes de saneamento, a descarga directa na rede carece de
autrizacdo da entidade gestora da mesma (autarquia, empresa municpal ou empresa multimunicipal),
uma vez que o beneficidrio de um sistema de drenagem e tratamento de aguas residuais deve pagar pela

m-A.tiquu:h:mmanpﬂegﬂunhluumicm,mmm“rﬂﬁ:emﬁm;uimmmtm
fodresd) s80 8% Aguas com aditivas quimicos, provenientes das instalacies sanitérias das aubo-carsvanas,

o pasn mais representativa & a situagio que ocorre em Castro Marim, onde os balnedrios e lavadouras piblicos sBo muko
utilizados e frequentades pelas suto-caravanistas. Esta situachc vern susckande umn forte desagrada na populachc residente na
ernvolvente, queikando-se esta sobretudo da elevada frequéncia, ded meus cheinos produzidos pelas descangas das “Sguas
negras” & do estacionaments detregrado destes velodlos, em arruamentos e nio edio dimensionsdos para edte tipe de
trafego.
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disponibilizacio e prestacao desse servico. Por oubtro lado, as redes devem estar dimensionadas para
esse acrescimo de caudal e carga poluente, sob pena de representar risco para o seu funcichamento,

Ja no caso da descarga directa para o solo tal constitui uma contra-ordenacdo ambiental muito grave
punivel com coima (Decreto-Lei 226872007 de 31 de Maio). De facto, ndo constitui uma boa pratica
ambiental, uma vez que os compostos dessas aguas infiltram-se nos solos contribuindo para a poluicdo
dos solos, dos aguiferos e das dguas superficiais. Pode ainda induzir problemas de salde publica,
afectando assim as captacfes subterraneas de abastecimento de agua (publicas ou privadas) e pode
ainda pdr em causa a qualidade de vida das populagtes quando associado a producdo de maus cheiros.

Acsim sendo, as sarjetas drgldos integrantes da rede de aguas pluviais (3guas das chuvas), apenas
drenam para uma ETAR quando fazem parte de sistemas unitarios (sistemas conjuntos de aguas pluviais
g residuais). No caso dos sistemas separativos (vulgar no caso do Algarve) as aguas pluviais s3o
drenadas para o meio receptor sem tratamento prévio, pelo gue a descarga em sarjetas & uma pratica
totalmente desaconselhada.

Desta forma, estas praticas, se exeoutadas, nas areas dassificadas e sujeitas as condicionantes acima
referidas, as implicagbes serdo imediatamente mais gravosas, dado o caracter de grande sensibilidade
ecolégica e ambiental destas areas.

Fichas de caracterizacao dos locais informais do auto-caravanismo no Litoral
da Regidao do Algarve

De seqguida encontram-se expostas as fichas de caracterizacao, relativas a cada um dos locais informais
estudados e analisados neste projecto (32 no seu total). Os dados quantitatives e qualitativos
apresentados, em cada uma das fichas, reportam-se a um conjunto de informacdo que julgamos ser
importante dar a conhecer, no sentido de perceber as verdadeiras implicagbes que o desenvolvimento
desta actividade induz sobre o ordenamento do espaco nural & wrbano & na gestdo/disciplina do trafego

ao rmivel local.

Para o efeito, os dados apresentados s3o os seguintes:
1. Designacao do Local;
2. Concelho;
3. Nimero de Auto-caravanas observadas;

a. Maximo;
b. Mimima:
. Media.

4. Sinalética rodoviaria existente:



5. Ocoréndas/condicionantes existentes nos Instrumentos de gestdo territorial (IGT)
existentes para o local;
a. Plano Director Municipal (PDM);
b. Plano de Ordenamento da Orla Costeira (POOC);
. Plano de Ordenamento do Parque Matural — Parque Matural da Ria Formosa ouw
Parque Natural do Sudoeste Alentejanc e Costa Vicentina;
d. Outros instrumentos/directrizes — p. e., Rede Natura 2000,
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Mapa 3. Identificacdo das localizacoes informais do auto-caravanismo nos
Concelhos de Aljezur, Vila do Bispo e Lagos
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Mapa 4. Identificacdo das localizacoes informais do auto-caravanismo nos
Concelhos de Portimao, Lagoa, Silves e Albufeira
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Mapa 5. Identificacdo das localizacoes informais do auto-caravanismo nos
Concelhos de Loulé, Faro e Olhdo
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Mapa 6. Identificacdo das localizacoes informais do auto-caravanismo nos
Concelhos de Tavira, Castro Marim e Vila Real de Santo Antdonio
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| Ajezur |

N.? do lugar: 1 Designacao do lugar: Praia de Odeceixe

Descricao do lugar: Terreno desgualficado localizado no topo da praia de Odeceixe. O local para além de se
encontrar bastante proximo do centro do pequeno aglomerade, propordionada ainda uma excelents vista panoramica
para o mar.

N.? de auto-caravanas observadas/dia

Maxime: 23 (Agosto 2007)
Minime: 1 (Maio de 2007)
Mediz: bdia

Sinalética: Sim. Parque de
estacdonaments de
ambulandas.

Instrumentos de Gestao Territorial (IGT):

POM: Carta de Ordenamenty: Espacos Agricolas (cat.) Areas Agricolas Especisis (sub-cat). Carta de Condicionantes:
Area de Reserva [APPSACY); Reserva Agricola Macional

PG Nao se verificam ooomréncias

POPN: Areas de Protecc3o Parcial

DUTROS: Rede Matura 2000

N.? do lugar: 2 Designacao do lugar: Praia da Amorsira
Descricaoc do lugar: As auto-caravanas localizam-se no pegueno parque de estacionamento da praia da amoreira,
Mo local existe ainda uma area de apoio aos banhistas (bar/restauranta]),

M.? de auto-caravanas observadas/dia
Maxime 6 (Jangio e
Feversirg de 2007)
Mediz 2/dia

Sinalética: Sim. PNSACV,

Instrumentos de Gestdo Territorial [IGT):

PDM: Carta de Condicionantes: Areas de Reserva (APPSACY): Reserva Ecoldgica Nacional
PO Espacos Natwrais (dass.) Dunares (cat.)

POPN: Areas de Protect3o Parcial (cat.)

DUTROS: Rede Natura 2000
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N.? do lugar: 3 Designacao do lugar: Acesso a praia da Amoreira
Descricao do lugar: Terreno contiguo & estrada de acesso 3 praia da Amoreira, localizado vm pouco antes do

M.? de auto-caravanas observadas/dia
Maxime 6 (Janeino 2007}
Minime: 0 (Outubro 2007)
Mediz: 2

Sinaletica: Sim. PNSACY.

Instrumentos de Gestio Territorial (IGT):

PDM: Carts de Ordenamentn: Espacos Naturais (cat.) Areas Preferencias de Especial Interesse Ecoldgico (sub-cat),
Carta de Condicipnante=: Areas de Reserva (APPSACY): Dominio Piblico Marftima; Reserva Ecoldgica Nacional
POOC NEo se verificam oooiréncias

POPN: Areas de proteccio parcial (cat.)

DUTROS: Rede Natura 2000

N.? do lugar: 4 Designacao do lugar: Acesso a praia de Monte Clérigo
Descricac do lugar: Pequena area de estadonamento localizada junto 3 estrada de acesso a0 aglomerado de
Monte Clérigo (lado norte).

N.? de auto-caravanas observadas/dia
Maxime: & (Agosto de 2007)
Mediz: 1/dia

Sinalatica: N3o,

Instrumentos de Gestdo Territorial [IGT):

PDM: Carta de Condicionantes: Areas de Reserva (APPSACY); Dominio Piblico Maritimo; Reserva Ecoldgica Macional
POOC Espagos Naturais (dass.) Proteccio (cat.)

POPN: Areas de Protecc3o Parcial (cat.)

OUTROS: Rede Natura 2000




MN.? do lugar: 5 Designacao do lugar: Praiz de Monte Clérigo
Descricao do lugar: Pargue de estacionaments existents no seio do pequent aglomerado de Monte Clérigo. Junto
a0 local existe ainda o barfrestawrante de apoio aos utentes da praia.

M.? de auto-caravanas observadas/dia
Maxime: 7 (Agosto de 2007)
Minimes: 0 (vanios meses )
Mediz: 2{da

Sinaletica: Nao,

Instrumentos de Gestiao Territorial (IGT):

PDM: Carta de ordenamenty; Espacos Urbanos (cat.). Cata de condicionantes: Areas de Reserva (APPSACY)
POOC Espacos Urbanos, Urbanizéveis e Tunsticos (dass.)

POPN: Areas Urbanas (cat.)

DUTROS: Rede Natura 2000

N.? do lugar: & Designacao do lugar: Miradowo do Vale da Telha
Descricio do lugar: Area de miradowro, localizada a poente do empreendimento do Vale da Telha,

N.? de auto-caravanas observadas/dia
Maxime 2 (laneiro de 2007)
Mediz: inferior a 1/dia

Sinalatica: N3o,

Instrumentos de Gestdo Territorial [IGT):

PDM: Carta de Ordenamento: Espacos Naturais (cat.) Areas Preferenciais de Esperial Interesse Ecoldgico (sub-cat.);
Carta de Condicionantes: Reserva Ecologica Nacional; Areas de Reserva (APPSACV)

POOC If_r.pae;us Maturais (dass.) Protecgdo (cat.)

POPN: Areas de Protecc3o Parcial (cat.)

OUTROS: Rede Natura 2000




N.? do lugar: 7 Designacao do lugar: Amifana — Localizecio 1
Descricao do lugar: Temeno desgualificado contiguo & estrada que atravessa e estrutura o aglomerado da Arifana,
Junto & local encontra-se o acesso A zona da praia,

N.? de auto-caravanas observadas/dia
Maxime: 3 (Agosto 2007
Minime: 0 [vasios meses
Mediz: 1/da

Sinalatica: Sim., Proibids
estadona autD-Carsvand.

Instrumentos de Gestdo Territorial (IGT):

PDM: Carta de Condicionantes: Areas de Reserva {APPSACY): Reserva Ecoldgica Nacional
POOC Espacos Natrais (dass. | Proteccao (cat.)

POPN: Areas de Protecc3o Complementar (cat.)

DUTROS: Rede Natura 2000

MN.? do lugar: 8 Designagao do lugar: Amifana — Localizagio 1T

Descricac do lugar: Local com caractenisticas semelhantes ao anterior {numero 7.). Localiza-se do lado poente do
aglomerado,

N.? de auto-caravanas observadas/dia

Maximos 3 (Feversiro 2007)
Minimo 0 (varios meses)
Mediz: 1/dia

Sinalatica: Nao,

Instrumentos de Gestao Territorial (IGT):

PDM: Carta de Ordenamento: Espacos Urbanos (cat.). Carta de Condicionantes; Areas de Reserva (APPSACY):
Reserva Ecoldgica Madonal

PO Na3o se vesificam comrencias

POPN: Areas Urbanas (cat.)

TR Rede Natura 2000




M.? do lugar: 9 Designacao do lugar: Praiz da Bordeira — Localizaco 1
Descricac do lugar Local sivado fore do aglomerado da Carrepateira, mais especficaments num temeno
localizado a poente & contiguo & estrada de acesso & praia da Bordeira,

N.? de auto-caravanas observadas/dia
Maximo 12 (Aoosto 2007)
M 1 (Julho de 2007)
Mediz: 4/da

Sinaletica: Nzo,

Instrumentos de Gestao Territorial (IGT):

PDM: Carta de Condicionantes: Areas de Reserva (APPSACY); Reserva Ecologica Nacional
POOC Espacos Naturais (dass.) Proteccio (cat.); Areas de Proteccio Total (PNSACY)
POPN: Areas de Protecc3o Total

DUTROS: Rede Natura 2000

N.? do lugar: 10 Designacao do lugar: Praia da Bordeira — Localizacdo 1T

Descricio do lugar: Area localzada a sul da praia da Bordeira, junto 2o acesso pedonal (passadico) da praia. O
local & utilizado como parque de estacionamento pelos utentes da praia na ausénda de local praprio. Mo local esta
attualmente a ser construido um bar/restaurante de apoio,

M.? de auto-caravanas observadas/dia

Maxime: 7 (Agosto de 2007)
Mediz: 3/dia

Sinaletica: Nao,

Instrumentos de Gestdo Territorial [IGT):

PDM: Carta de Ordenamentp: Espacos Maturais (cat.) Areas Preferenciais de Especial Interesse Ecoldgico (sub-cat).
Carta de Condicipnantes: Areas de Resarva (APPSACY); Reserva Ecokigica Nacional

PG Nao se verificam oooréncias

POPN: Areas de Protect3o Parcial (cat.)

DUTROS: Rede Natura 2000




M.? do lugar: 11 Designacao do lugar: Praia do Amado - Localizagio T
Descricao do lugar: Temeno desqualificads localizado no topo da praia do Amado.

N.? de auto-caravanas observadas/dia
Maximo: 14 (Agosto 2007)
Mo 0 (Margo de 2007)
Media: 5/dsa

Sinalética: Sim. PNSACY.,

Instrumentos de Gestao Territorial (IGT):

PDM: Carta de Condicionantes: Areas de Reserva (APPSACY); Reserva Ecolagica Nacional
POOC Espago de Praias Maritimas {dass.)

POPN: Areas de Protecc3o Pardial {cat.)

DUTROS: Rede Natura 2000

MN.? do lugar: 12 Designacao do lugar: Praia do Amado - Loclizagio 11
Descricio do lugar: Area de estacionamento da praia do Amado.

M.? de auto-caravanas observadas/dia
Maxime: 35 (Agosto 2007)
Minime: 0 (Margo de 2007)
Mediz: 7/dia

Sinalética: Sim. PNSACV,

Instrumentos de Gestdo Territorial [IGT):

PDM: Carta de Ordenamenty: Espagos Agricolas (cat.) Areas Agricolas Esperiais (sub-cat). Carta de Condigonantes:
Areas de Reserva (APPSACY); Reserva Ecoldgica Macional

PG Nao se verificam oooréncias

POPN: Areas de Protect3o Parcial (cat.)

DUTROS: Rede Natura 2000




| Vila do Bispo |

MN.? do lugar: 13 Designacao do lugar: Praia da Cordoama
Descricac do lugar: Pequena area de estadonamento gue serve de apoio aos banhistas, O acesso ao local &
bastante dificil devido ao estado do piso.

N.? de auto-caravanas observadas/dia
Maximos 4 (Agosto 2007)
Minime 0 [varios meses)
Mediaz: 6/dia

Sinalatica: Nao

Instrumentos de Gestao Territorial (IGT):

PDM: Carta de Condicionantes: Area de Resarva (APPSACY); Senvidbes do Dominio Publico Maritma
POOC Espagos Maturais (dass.) Areas de Protecco (cat.)

POPN: Areas Prioritarias para a Conservago da Matureza {dass.) Areas de Protecg3o Parcial (cat.)
CNITREES: Rede Natura 2000

N.? do lugar: 14 Designacao do lugar: Praia do Castelejo
Descricao do lugar: Consiste no parque de estacionaments da praia do Castelejo.

M.? de auto-caravanas observadas/dia
Maxime 3 (Agosto de 2007)
Minime 0 (varios meses)
Mediz inferior a 1/dia

Sinalética: Sim. PNSACY

—
Instrumentos de Gestdo Territorial [IGT):

PDM: Carta de Condicionantes: Areas de Reserva (APPSACY): Perimetros Florestais & Mata Nacional do Bardo de S3o
Jodo; Reserva Biogenética de Sagres; Dominio Plblico Hidrico

PG Espacos Matwrais (dass.) Protercdo (cat.)

POPN Areas de Intervencio Especifica (class.) Areas de IntervencSo Especifica de Cardcter Natural (cat.)
DUTROS: Rede Natura 2000




M.? do lugar: 15 Designacao do lugar: Cabo de 530 Vicents
Descricao do lugar: Consiste na drea de estationamento existents no local para os visitantes/muristas.

N.? de auto-caravanas observadas/dia
Maxime: 3 (Jancmo e Abril
de 2007)

Mo 0 (Margo de 2007)
Mediz: 1/da

Sinalética: Sim. Parque de

ligeinos.,

Instrumentos de Gestao Territorial (IGT):

PDM: Carta de Condicionantes: Areas de Reserva (APPSACV); Reserva Biogenética de Sagres
POOC Espagos Naturais (dass.) Areas de Intervencio Especifica de Cardcter Natural (cat.)
POPK: Nao se verificam ocoméncias

CNITREES: Rede Natura 2000

MN.? do lugar: 16 Designacao do lugar: Praia do Beliche
Descricac do lugar: Lozl situado entre o Cabo de 5. Vicente & a Foraleza de Sagres. Os auto-caravanistas
aparcam no tereno contigua & estrada, no terreno em frente aos bar/restaurante que axiste no local,

M.? de auto-caravanas observadas/dia
Maxime 4 (Feverairo 2007

Mimimez 0 [Junho de 2007) ey
Meédiz 2/dia LY

Sinaletica: Sim., Proibido

estadonar AC das 20:00 as

B:00,

Instrumentos de Gestdo Territorial [IGT):

PDM: Carta de Condicionantes: Areas de Reserva (APPSACY); Reserva Biogendtica de Sagres

PO Espacos Natwrais (cat.) Proteccao (cat)

POPN: Areas de Intervencio Especfica (class.) Areas de Intervenco Especifica de Cardcter Natural (cat.)
DUTROS: Rede Natura 2000

54




M.? do lugar: 17 Designacao do lugar: Fortaleza de Sagres

Descricac do lugar: Parque de estacionamento dotado de vma area consideravel, pertencents 3 fortaleza de
Sagres, A rigueza paisagistica e pattimonial 530 alguns dos factores que contribuem para a intensa oCUpacao que
este local possui ao longo de todo o ano.

N.? de auto-caravanas observadas/dia

Instrumentos de Gestao Territorial (IGT):

PDM: Carta de condiconantes: Areas de Reserva (APPSACV); Reserva Biogenetica de Sagres

PN Espacos Matwrais (dass.) Proteccao (cat.)

POPN: Areas de Intervencio Especfica (dass.) Areas de IntervencSo Especifica de Cardcter Natural (cat.)
TR Rede Nabura 2000

MN.? do lugar: 18 Designacao do lugar: Praia da Mareta — Localzacio
Descricaoc do lugar: Mo contexto da praia da Mareta o5 auto-caravanistas utilizam trés locais distintos, O primeiro
local monsiste na pequena area de estadonaments que existe no tOpo Norte,

M.? de auto-caravanas observadas/dia
Maxime: 14 (Agosto 2007)
Mediz: 3 dia

Sinaletica: Nao

Instrumentos de Gestdo Territorial [IGT):

PDM: Carta de Ovdenameng: Espagos Urbanos e Urbaniziveis — Areas Urbanizéveis; Carta de Condicionantes: Aress
de Resarva (APPSACY)

POOC Nao se verificam oooréncias

POPN: Nio se verificamn ocoméncias

LTRSS Rede Matura 2000




M.? do lugar: 19 Designacao do lugar: Praia da Mareta — Localzacio 1T
Descricac do lugar: O sequndo local consiste no tereno localizado tambem no topo norte da praia da Mareta,
junto a0 barfrestaurants. O local encontra-se desqualificado do ponto de vista urbanistico,

N.? de auto-caravanas observadas/dia
Maximoe 21 (Fevergino 2007)

B - " 2
Mimimeo: 1 (Setembro 2007) ' ' : - *-l
Media: bdia
Sinalética: Mao. - ; -~ :_ﬂ-: i 5
=

Instrumentos de Gestio Territorial (IGT):

POM: Carta de Condicionantes; Areas de Reserva (APPSACV)
m?ﬂﬂ;ﬂsﬂmﬂiﬁ&hﬁ]ﬁmﬁn[ﬂ-}

PPN Ambiente Mantimo (dass. | Praias {cat.)
DUTROS: Rede Natura 2000

MN.? do lugar: 20 Designacio do lugar: Praia da Mareta — Localizacao 11T
Descricao do lugar: Local com caractensticas semelhantes ao anterior [numero 19.).

M.? de auto-caravanas observadas/dia

Maximes 6 (Jangiro de 2007) —
Minime: 0 [Satembro & ”
Outubra de 2007) .

Madiz: 2/dia

Sinaletica: Sim., Proibido
estadonar caravanas.

Instrumentos de Gestdo Territorial [IGT):

PDM: Carta de Condicionantes: Areas de Resarva (APPSACY)
POOC Espacos Naturais (dass. ] Proteccao (cat.)

POPN: Ambiente Mantime (class.) Praias (cat.)

LTRSS Rede Matura 2000




M.? do lugar: 21 Designacao do lugar: Porto de Pesca de Sagres

N.? de auto-caravanas observadas/dia
Maximoe 2 (Agosto 2007)
Mo 0 (Julho de 2007)
Mediz: inferior 2 1/dia

Sinaletica: Nzo,

Instrumentos de Gestao Territorial (IGT):

PDM: Carta de Ordenamento: Espacos N3o Urbanizdveis. Carta de Condicionantes: Area de Paisagem Protegida do
PHSACY

PG Nao se vesificam oomrrencias

POPN: Areas Prioritirias para a Conservagso da Natureza (dass.) Areas de Proteccio Complementar (cat.)
TR Rede Nabura 2000

MN.? do lugar: 22 Designacao do lugar: Praia do Martinhal
Descricac do lugar: Os auto-caravanistas estacionam nos terrenos envolventes 3 praia do Martinhal & também
junto & area de apoio dos utentes da praia (bar/restaurants).

M.? de auto-caravanas observadas/dia

Mximes 10 (Agosto 2007)
Media: 2(dia

Sinaletica: Sim., Proibido
estadonar caravanas.

Instrumentos de Gestdo Territorial [IGT):

PDM: Carta de Condicipnantes: Areas de Reserva (APPSACY); Senidiies do Dominio Publico Hidrico
PG Espacos Matwrais (dass.) Zonas Homidas (cat.)

POPN: Areas Pricritirias para a Conservag3o da Natureza (dass.) Areas de Proteccio Parcial (cat.)
TR Rede Natura 2000




N.? do lugar: 23 Designacao do lugar: Praia da Ingrina
Descricac do lugar: Terrenos localizados a2 poente da praia da Ingrina. Junto ao bocal encontra-se sediado o

pargue de campisma da Ingrina.

N.? de auto-caravanas observadas/dia

Maxime: 10 (Margo de 2007) k|
Mirmimno: 0 (Outubro 2007) i
Media: 4/dia

Sinalatica: N3o,

Instrumentos de Gestdo Territorial [IGT):

PDM: Carta de Condicionantes: Areas de Resarva (APPSACY)
POOC Espagos Natwrais (dass.) Proteccdo (cat.)

ONITREMS: Rede Natura 2000

N.? do lugar: 24 Designacao do lugar: Praia do Zavial
Descricac do lugar: Os auto-caravanistas utilizam a pequena drea de estacionamento de apoio aos utentes da
praia do Zavial. Foram recentements efectuadas obras no local o gue levou 3 requalificacio do mesmo.

N.? de auto-caravanas observadas/dia
Maximes 9 (Marco 2007)
Minimo 0 (varios meses)
Mediz: 2/dia

Sinalética: Sim. PNSACY.

Instrumentos de Gestio Territorial (IGT):

PDM: Carta de Condicionantes: Areas de Reserva (APPSACY); Dominio Piblico Maritime

PN Espacos Matwrais (dass.) Proteccao (cat.)

POPN: Areas Prioritarias para a Conservagao da Natureza (dass.) Areas de Proteccio Complementar {cat.)
TR Rede Natura 2000




N.? do lugar: 25 Designacao do lugar: Vila de Salema
Descricac do lugar: Terreno desqualificado do ponto de vista urbanistico localizado no centro do aglomerado de
Salema.

N.? de auto-caravanas observadas/dia
Maxime: 9 (Margo de 2007) _‘!_1
Mirimno: 0 (varios meses) b -
Media: 4/dia

Sinalética: Sim., Proibido
estadonar caravanas.

Instrumentos de Gestdo Territorial [IGT):

PDM: Carta de Owdenamentp: Perimetros Urbanos. Carta de Condicionantes: Area de Paisagem Protegida do
Sudoests Alentajano e Costa Vicentina

POOC Nao se verificam oooréncias

POPN: Nao se verificam ocoméncias

CNITRES: Rede Natura 2000

MN.? do lugar: 26 Designagao do lugar: Praia da Boca do Rio

Descricaoc do lugar: Dificl sera ndo encontrar auto-caravanas neste local. A beleza natural, o contacto com o mar,
0 5055800 8 3 sequranca, sao alguns dos factores gue potendam o surgir de veioulos no local, O terreno onde os
auto-caravanistas permanecem encontra-se totalments desqualificado em termos urbanéstices.

N.? de auto-caravanas observadas/dia

Maxime: 26 (Agosto 2007)
Minirme: 0 (Julho de 2007)

Mediz: 12/dia B

Sinalatica: Nao,

Instrumentos de Gestio Territorial (IGT):

POM: Carta de Condicionantes: Areas de Reserva (APPSACY); Dominio Piblico Maritimo
PINACG Espaco de praias martimas (class.)

PPN Ambiente Martimeo [dass. ) Praias (cat.)

CNITRES: Rede Natura 2000




| Lagos |

N.? do lugar: 27 Designacio do lugar: Praia da Luz

Descricao do lugar: Os auto-caravanistas optam por sa fixar num terreno desgualficado, junto ao limite da falésia
& poente do aglomerado da Luz. A envolvents & caracterizada pelo desemvolvimento de umi nidmero consideravel de
projectos de loteamento, grande parte, em fase de concretizacio.

M.? de auto-caravanas observadas/dia

Maximes 10 (Janeio 2007) Wﬂ R S
Minime: 0 (vérios meses) Jﬁ
Madiz: 2/dia a . £

Sinaletica: Nao

Instrumentos de Gestio Territorial (IGT):
POOC Espagos Maturais (dass.) Arribas (cat.)
POPN: Nao se verificam ocoméncias
DUTROS: Nao se verificam ooorréndas

N.? do lugar: 28 Designacao do lugar: Praia de Porto de Mas
Descricac do lugar: BExtenso terreno localizado junto 3 praia de Porto de Mos que serve como parque de
estadonamento para os utentes da praia.

N.? de auto-caravanas observadas/dia
Maxime 2 (Abril & Julho de

2007)
Mediz: inferior a 1/dia

Sinalatica: N3o,

Instrumentos de Gestdo Territorial [IGT):

PDM: Carta de Ovdenamento: Zonas Urbanas (dass.) Verde Urbano (cat.)
POOC Espacos Natwrais (dass.) Enguadraments (cat.)

POPN Nao se verificam ocomréncias

DUTROS: Nao se verificam ocoméncias




N.? do lugar: 29 Designacao do lugar: Frente ribeirinha da Cidade de Lagos
Descricao do lugar: Os auto-caravanistas utiizam os varios locais de estacionamento que existem ao longo da
marginal da Cidade de Lagos.

M.? de auto-caravanas observadas/dia
Maxime 12 [ Agosto 2007)
Minime: 2 (Junho & Agosto

de 2007
Mediz: 4fdia

Sinaletica: Sim. Proibido
estadonar carayana,

Instrumentos de Gestio Territorial (IGT):

POM: Carta de Ordenzmentp: Zonas Urbanas (class.) Areas Urbanas (cat.)
POOC Nao s verificam oooréncias

POPN: Nao se verificam ocoméncias
DUTROS: Nao se verificam ooorréndas

N.? do lugar: 30 Designacao do lugar: Envolvents da estacao de caminhos de fermo

Descricao do lugar: Do lade nascente da Cidade de Lagos, mais propriaments, no penmetre droundantes 3 estacao
de caminhos de ferro & habital werificar a presenca de algumas auto-carevanas estadionadas, em particular, no
parque de estadonaments da escola preparatdnia.

N.? de auto-caravanas observadas/dia
Maxime: 11 (Agosto 2007)
Mimimo: 1 (Julho de 2007)
Media: 4/dia

Sinalética: Sim., Proibido
estadonar aum-tarsvand.

Instrumentos de Gestdo Territorial [IGT):

PODM: Carta de Ordenamentn: Zonas de Ocupacao Turistica (class.)
POOC Nao se verificam oooréncias

POPN: Nao se verificam ocoméncias
ODUTROS: Nao se verificam ooorréndas




MN.? do lugar: 31 Designacao do lugar: Praiz de S3o Roque — Localzacso 1
Descricao do lugar: Terreno desgualficado, sob jurisdicdo do Instinto Portugrio e dos Transportes Mantimos
(IFTM].

N.? de auto-caravanas uh:au-wadasfdla

Maxime 4 (Margo de 2007)
Minime: 0 [Junho de 2007)
Mediz: 2/dia

Sinaletica: Sim. Proibido

Instrumentos de Gestio Territorial (IGT):

PODM: Carta de Ordenamentg: Zonas de Recursos Naturais e Equilibrio Ambiental (dass.) Areas Natursis (cat.)
POOC Espacos Naturais (dass.) Enguadramento (cat. )

PPN Nao se verificam ocoréncias

(TR Nao == verificam ooorréndas

N.? do lugar: 32 Designacao do lugar: Praiz de S50 Roque — Localizacso 1T
Descricao do lugar: Estacionamento de apoio aos banhistas da praia de 530 Rogue, Mo local existe ainda o apoio
de praia (bar/restaurante],

N.? de auto-caravanas {ﬂlsa'uadasjdla
Maxime: 3 (Marco de 2007}
Minime: 1 (vasios meses)
Mediz: inferior a 1/dia

Sinalética: N3o

Instrumentos de Gestdo Territorial [IGT):
POM: Carta de Condicionantes: Reserva Ecoldgica Nacional
POOC Espacos Natwrais (dass.) Enguadraments (cat.)
PPN Nao se verificam oconéncias
DUTROS: Nao se verificam ocoméncias




N.? do lugar: 33 Designacao do lugar: Meia Praia — Localizacio I

Descricao do lugar: Ao contrario do gue seria de esperar, na Meia Praia o nimero de auto-caravanas tem vindo a
diminuir substancialmente, considerando a situacio de anos transactos, onde era possivel detectar dezenas de auto-
caravanas aparcadas de forma desordenada por toda a extens3o da Meia Praia,

N.? de auto-caravanas observadas/dia

Maximes 10 (Agosto 2007) [
Minime: 0 [Satembro 2007)

Mediz 3/da

Simalética: Sim. Proibido

estadona aulD-Caravanas.

Instrumentos dEG-EI;mTErrim;I (1G6T):
POOC Espacos Naturais (dass.) Enguadramento (cat. )
POPN: Nao se verificam ocoméncias
CTRONS: Nao se verificam cooméndas

N.? do lugar: 34 Designacao do lugar: Meia Praia — Localizacao 1T
Descricao do lugar: Local com caracteristicas semelhantes ao anterior {ndmero 33.),

N.? de auto-caravanas observadas/dia
Maxime: 7 (Jangiro de 2007)
Minimez 0 [Setembro 2007)
Mediaz: 2/dia

Sinalética: Sim., Proibido
estadonar caravanas,

Instrumentos de Gestdo Territorial [IGT):
POM: Carta de Condicionantes: Reserva Ecoldgica Nacional
POOC Espacos Natwrais (dass.) Dunares (cat.)

PPN Nao se verificam oconéncias
DUTROS: Nao se verificam ocoméncias




MN.? do lugar: 35 Designacao do lugar: Ribeira de Odidxere (Lagos Nascenta)
Descricao do lugar: Consiste na margem da ribeira de Odidxere. Proximo do local localiza-ss o campo de golfe de
Palmares.

N.? de auto-caravanas observadas/dia
Maxime 1 (Junho & Agosto
2007 a

Minimes: 0 (vanios meses )
Mediz: inferior a 1/dia

Cinaletica: Nao

Instrumentos de Gestio Territorial (IGT):

POM: Carta de Ordenament: Zonas de Recursos Naturais & Equilibro Ambiental (dass.) Areas Matursis (cat). Carta
POOC NEo se verificam oooréncias

PPN Mao se vesificam ocomréncias

ONITREMS: Rede Natura 2000




| Portimao |

M.? do lugar: 36 Designacao do lugar: Tarrenos a norte da Praia do Ahvor
Descricac do lugar: Extensa area localzada a norte da praia do Alvor. O local & bastante isolado & encontra-se
prizimo do centro da Vila e de alguns equipamantos.

N.? de auto-caravanas observadas/dia
Maximo: 5 (Junho de 2007)

Minime 0 [varios meses)

Mediz: 1/da

Sinalatica: Sim. Proibido
esiaconar aulD-Caravanas e
fazer campisma.

Instrumentos de Gestao Territorial (IGT):
POM: Carta de Condicionantes: Reserva Ecologica Nacional
PO Espacos Matwrais (dass.) Zonas Homidas (cat.)
POPK: Nao se verificam ocoméncias
CNITREES: Rede Natura 2000

MN.? do lugar: 37 Designacao do lugar: Praia do Alvor — Localizacio I
Descricao do lugar: Na praia do Alvor os auto-caravanistas estacionam no parque de estadionaments pertencante
a0s apoios de praia (lado nascente & poente].

M.? de auto-caravanas observadas/dia

Maximez T (Janeiro e
Feversiro de 2007) - -
Mimimee 1 (varios meses) . ; e
- = Hla i ey 't:—_-:
Sinalética: No. _

Instrumentos de Gestdo Territorial [IGT):
POM: Cartg de Condicionantes: Reserva Ecoldgica Nacional
POOC Praizs (dass.)

POPN: Nao se verificam ocomréncias
LTRSS Rede Matura 2000




N.? do lugar: 38 Designacao do lugar: Praia do Alvor — Localizacio IT

M.? de auto-caravanas observadas/dia
Maxime 7 (Feversim 2007) [
Minime: 1 (vanios meses )

Mediz: 3/dia

Sinaletica: Nao,

Instrumentos de Gestio Territorial (IGT):
POOC Praias (dass. )

POPN: Nao se verificam ocoméncias
DUTROS: Nao se verificam ooorréndas

N.? do lugar: 39 Designacao do lugar: Envolvents do campo de futebol - Ahvar
Descricao do lugar: Terrenos droundantes do campo de futebol de Ahvor.,

N.? de auto-caravanas observadas/dia
Maxime 5 (Feversiro 2007
Mediaz: 2/dia

Sinalatica: N3o,

Instrumentos de Gestdo Territorial [IGT):
POM: Carta de Condicionantes: Reserva Ecoldgica Nacional
POOC Espacos Natwrais (dass.) Enguadraments (cat.)
PPN Nao se verificam oconéncias
OUTROS: Rede Natura 2000




N.? do lugar: 40 Designacao do lugar: Pangue de estadionaments do empreendimento da Tomalta
Descricio do lugar: Area de estacionamentn localizada no empreendimento da Torraka e junto & praia.

N.? de auto-caravanas observadas/dia
Maxime 2 (Marco de 2007)
Madiz inferior 2 1/dia

Sinaletica: Sim. Proibido
estadonar caravanas e fazer

CEMpisma.

Instrumentos de Gestio Territorial (IGT):

POM: Carta de Ordenamenty: Espacos Urbanas (dass.) Zona de Expansdo Urbana (cat.)
POOC Nao s verificam oooréncias

POPN: Nao se verificam ocoméncias

LUTROES: Nao se verificam ocorméndas

N.? do lugar: 41 Designacao do lugar: Praia dos Trés Irmaos
Descrigio do lugar: Area de estacionamento da praia dos Trés Irméos,

N.? de auto-caravanas observadas/dia
Maxime 3 (Feversiro 2007)
Mediz: 1/dia

Sinalética: Sim., Proibido
estacionar caravana e fazer

Campismid.

Instrumentos de Gestdo Territorial [IGT):
POM: Carta de Condicionantes: Reserva Ecoldgica Nacional
POOC Espacos Natwrais (dass.) Enguadramento [cat.)
PPN Nao se verificam oconéncias

DUTROS: Nao se verificam ocoméncias




N.? do lugar: 42 Designacao do lugar: V-6 [Praia da Rocha)

Descricao do lugar: Pangue de estadonamento bocalizado a poente da praia da Rocha, junto a V-6, praximo do
conjunto de edfidos denominado por tés castelos. Recentements 05 auto-caravanistas passaram @ 58 concentrar
numa area de loteamento por concretizar, existenta do outro lado da via.

M.? de auto-caravanas observadas/dia

Maxime 11 (Feversimn &
Agosto de 2007)
Mimimez 0 (Maio 2007)
Mediz: 5/dia

Sinaletica: Nao,

Instrumentos de Gestao Territorial (IGT):

POM: Carta de Ordengmenty: Espacos Urbanizaveis (dass,) Zona de Expansdo Urbana (cat.)
POOC Nao s verificam oooréncias

POPN: Nao se verificam ocoméncias

DUTROS: Nao se verificam ooorréndas

N.? do lugar: 43 Designacao do lugar: Maring de Portimao

Descricao do lugar: Ampla area de estadonamento adjacents a0 porto de recreio de Portimao, A proximidade com
& Marina & a Praiz da Rocha s30 alguns dos factores que fomentam a procura deste local.

N.? de auto-caravanas observadas/dia

Maxime: 7 (Agosto de 2007)
Mirmimno: 0 (Junho de 2007)
Mediaz: 2/dia

Sinalatica: N3o,

Instrumentos de Gestdo Territorial [IGT):

POM: Carta de Ordenamento: Outras Infra-estruturas & Eguipamentos (dass.) Zona do Porto (cat.). Carta de
Condicionantes: Area de Jurisdicio da Junta Sutdnoma dos Portos do Barlavento Algarvio

PG M3o se verificam ocorréncias

PPN Mio se vesificam ocomréncias

CNITREFS: Nao se verificam ocorméndas




| Lagoa |

MN.? do lugar: 44 Designacao do lugar: Praia Grande (Ferraguda))

Descricao do lugar: Mo Ferragudo os autn-caravanistas aparcam em duas localizagdes que possuem caractenisticas
semelhantss, A primeira localizacio, consiste no terreno situado a norte do Aglomerado, contiguo 3 estrada e junto
a0 Rio Arade. A seqgunda localizacio diz respeito aos terrenos situados a sul do Aglomerado, também junto ao Rio,
onde se localiza a drea de apoio do Instituto de Sooormos a Naufrago (ISM).

N.? de auto-caravanas observadas/dia

Maximos 7 (Setembro e
Cutubro de 2007)
Minime 0 [varios meses)
Mediz: 2dia

Sinalatica: Nao,

Instrumentos de Gestao Territorial (IGT):

PDM: Carta de Ordenamentn: Area Portudria (class.) Area Portugnia (cat.)
POOG Nao se verificam oooréndias

POPK: Nao se verificam ocoméndias
DUTROS: Nao se verificam ooorréndas

MN.? do lugar: 45 Designacao do lugar: Praia da Marinha

Descricac do lugar: Os auto-caravenistas estacionam no terreno desqualficado existents junto 3 entrada do
pargue de estacionaments da praia da Marinha.

M.? de auto-caravanas observadas/dia

Maxime 7 (Julho de 2007)
Minime 0 (varios meses)
Mediz: 1/dia

Sinaletica: Nao,

Instrumentos de Gestdo Territorial [IGT):

PDM: Carta de Ovdengmentg: Zona de Recursos Naturais e Equilibrio Ambiental (dass.) Carta de Condiciongntes:
Areas Ocupadas (Area Urbana e Turistica)

POOG Espacos Naturais class,) Arribas (cat.)

POPN: Nio se verificamn ocoméncias

DUTROS: Nao se verificam ooorréndas




| Silves |

N.? do lugar: 46 Designacan do lugar: Praiz de Armacao de Péra (Poente)
Descricao do lugar: Terreno desqualficade do ponto de wista urbanisticn, composto por wma vasta area que
confina com o Emite da zona da prasa.

N.? de auto-caravanas observadas/dia
Maxime: 25 (Abril de 2007)

Minime: 4 (vanos meses |

Mediz: 10/dia

Sinaletica: Sim, Proibido
Estadonar Carayanas.

Instrumentos de Gestao Territorial (IGT):

PDM: Carta de Ovdenamento: Espacos Urbanizaveis {cass.) Pargue Urbano [cat.)
POOC Espagos Naturais (dass.) Aribas (cat.)

POPN: Nao se verificam ocomencias

DUTROS: Nao se verficam ocoméndas

N.? do lugar: 47 Designacao do lugar: Campo de futebol de Armagao de Pera
Descricao do lugar: Extenso temreno expectants existents junto ac campo de futebal. Recentemente o terreno foi
vedado pelo gue se prevé o inicio de obras no local,

N.? de auto-caravanas observadas/dia
Maximos 29 (Boosto 2007)
Minime: 0 (Setembro 2007)
Mediz: Bldia

Sinalatica: Nao,

Instrumentos de Gestao Territorial (IGT):
PDM: Cartg de Condicionantes; Reserva Ecologica Nacional
POOC Espacos Natwrais (dass.) Zonas Himidas (cat.)
POPN: Nao se verificam ocoméncias
ODUTROS: Nao se verificam ooorréndas




N.? do lugar: 48 Designacao do lugar: Praia Grande
Descricao do lugar: Estacionamanto de apoio dos utentes da praia Grande. O local € bastante =olado e sossegado.

M.? de auto-caravanas observadas/dia
Maxime: 9 (Agosto de 2007)
Minimes: 0 (vanios meses )
Mediz: 3/dia

Sinaletica: Sim. Proibido
estadonar carayanas.

Instrumentos de Gestio Territorial (IGT):
POOC Espagos Naturais (dass.) Enguadramento (cat.)
POPN: Nao se verificam ocoméncias
DUTROS: Nao se verificam ooorréndas




| Albufeira |

M.? do lugar: 49 Designacao do lugar: Zona portudria da Marina de Albufeira

Descricao do lugar: Durante algum tempa, foi possivel verificar a presenca de varias autD-caravanas nNos tEMenos
do porto de recreio da Marina de Albufeira gue permaneda totalments desqualificado. Com as recentes obras no
local, verificou-se que os auto-caravanistas deixaram de acolher a esta localizacio,

N.? de auto-caravanas observadas/dia

i e

Minime 0 [varios meses)
Mediz: 4/da

Sinalatica: Nao,

Instrumentos de Gestao Territorial (IGT):

POM: Carta de Ovdenamentn: Outras Infra-estruturas e Equipamentos (dass.) Zona de Proteccio de Recursos
MNaturais [cat.)

POOG Nao se verificam ooomréndias

POPK: Nao se verificam ocoméndias

DUTROS: Nao se verificam ooorréndas

MN.? do lugar: 50 Designacao do lugar: Pargue de estadionamento - INATEL
Descricac do lugar: Terreno desqualificado utilizado como pargue de estadonamento, junto a0 estzbelecimento
hoteleiro e & praia do Inatel,

M.? de auto-caravanas observadas/dia
Maxime 5 (Julho 2007)
Minimo 0 (varios meses)
Mediz: 1/dia

Sinaletica: Nao,

Instrumentos de Gestdo Territorial [IGT):
PDM: Cartg de Ordenamenty: Espacos Urbanos
POOC Nao se verificam oooréncias

POPN: Nio se verificamn ocoméncias
DUTROS: Nao se verificam ooorréndas




| Loulé |

M.? do lugar: 51 Designacao do lugar: Bairo dos Pescadores
Descricac do lugar: Teneno dotado de uma extensa area, situado entre os aglomerados de Quartsira e de
Vilamoura, junto ao porto de pesca de Quarteira & da praia dos Pescadores. Mo local, onde hoje é possivel detectar a
presenca de dezenas de auto-caravanas, este implantado, durante varios anos, o Bairmo dos Pescadores (drea urbana
de génese ilegal).

N.? de auto-caravanas observadas/dia
Maxime: 47 (Feversio 2007) 100
Minirme: 0 (Outubro 2007)

Mediz: 14/dia

Sinalatica: Recentements foi
introduzida sinalética (Margo
2008).

Instrumentos de Gestao Territorial (IGT):
PINACG Espacos Natwrais (dass.) Enguadramento [cat.)
POPK: Nao se verificam ocoméndias

DUTROS: Nao se verificam ooorréndas

MN.? do lugar: 52 Designacao do lugar: Forte Novo — Localizacso I
Descricao do lugar: Terreno desqualificado localizado a nascente da Cidade de Quarteira, pridmo da praia do
Foste Movo,

M.? de auto-caravanas observadas/dia
Maxime 24 (Marco 2007)
Minimo: 11 {maio 2007)
Mediz: 18/dia

Sinaletica: Nao,

Instrumentos de Gestdo Territorial [IGT):
PG Espacos Matwrais (dass.) Enguadraments [cat.)
POPN: Nio se verificamn ocoméncias

DUTROS: Nao se verificam ooorréndas




N.? do lugar: 53 Designacao do lugar: Forte Novo — Localizacso 1T
Descricao do lugar: Zona de pinhal localizada 2 nascente da praia do Forte Novo.

M.? de auto-caravanas observadas/dia

Instrumentos de Gestdo Territorial (IGT):

PDM: Cartg de Condicionanies: Reserva Ecologica Nacional

POOC Espacos Natwrais (dass.) Aribas, Taludes e Zona Adjacente {cat.)
POPN: Nao se verificam ocoméndias
DUTRO%: Nao se verificam ooorréndas

L




| Faro |

M.? do lugar: 54 Designacao do lugar: Tha de Faro — Localzacso I

Descricac do lugar Ma dha de Famo os auto-caravanistas localizam-se, em maior nimero, no pargue de
estadonaments localizado & entrada da ilha. Esta localizagdo acaba por ser o Unico local, com condigbes razodvais,
por razies de espaco & de comodidade para estacionar, Importa ainda destacar a existéncia de sinalética 3 entrada
da ilha prodbindo o estadonaments de auto-caravanas € a pratica de campismo sehagem,

N.? de auto-caravanas observadas/dia

Maximos 17 (Jansio 2007)
Minime: 0 (Setembro 2007)
Mediz: bdia

Sinalética: Sim. Proibido
Campismid.

Instrumentos de Gestao Territorial (IGT):

PDM: Carta de Condicionantes: Desafectacao do Dominio Publico Maritime
PINAC Espacos Edificados & Resstuturar

POPK: Nao se verificam ocoméndias
CITREIS: Parque Matural da Riz Formosa

MN.? do lugar: 55 Designacao do lugar: Tha de Faro — Localzacao 1T
Descricac do lugar: Ma iha de Faro, também & possivel observar algumas auto-caravanas, nos lugares de
estadionaments localizados no lado nascente da ilha, virados para a ria & proxima de alguns apoics de praia.

M.? de auto-caravanas observadas/dia
Maxime 4 (Jangiro 2007)
Minime 0 (varios meses)
Mediz 1/dia

Sinaletica: Nao,

Instrumentos de Gestdo Territorial [IGT):

POM: Carts de Condicionantes: Desafectacdo de Dominio Publico Maritimo
PN Espacos Edificados a Resstruturar

POPN: Nio se verificamn ocoméncias

LTRSS Parque Matural da Ria Formosa




MN.? do lugar: 56 Designacao do lugar: Forum Algarve

Descricao do lugar: Os auto-caravanistas optam por estacionar no terrena desqualificado/expectants situado junto
a0 Forum Algarve. De referir ainda que & também possivel vesrificar pontualmente a presenca de outros veioulos, nos
estadionamentos do Faro Shopping e Feira Mova, sobretudo durants o penodo nocturna.

M.? de auto-caravanas observadas/dia

Maxime 1 (Feverairo 2007}
Minimes: 0 (vanios meses )
Mediz: inferior a 1/dia

Sinaletica: Nao,

Instrumentos de Gestdo Territorial (IGT):

PDM: Cartg de Ordengmento: Fspacos Urbanizaveis (dass.) Espagos Urbanizaveis de Expansao (cat.)
POOC Nao se verificam oooméncias

POPN: Nao se verificam ocoméndias

DUTRO%: Nao se verificam ooorréndas

MN.? do lugar: 57 Designagao do lugar: Pargue de Estacionamento de 530 Francisco

Descricao do lugar: Pelo facto de se tratar de uma das infra-estruturas mais polivalentes para o estacionamento de
viaturas na Cidade de Faro, este parque de estacionamenta, acaba por ser um local frequentemente utilizado pelos
auto-caravanistas para pemoitar, 05 quais, na ausencia de locais apropriados para o efeito, nomeadamente de
pargues de campismo e de areas de servigo nas imediagbes, acabavam por acolher a este local. Importa ainda
destacar a proximidade do local com o centro da Cidade e do centro histdrioo.

M.? de auto-caravanas observadas/dia

Maxime § (Feversiro 2007)
Minime: 0 (Outubro 2007)
Mediz: 2(dia

Sinalatica: Nao,

Instrumentos de Gestdo Territorial (IGT):

POM: Carta de Ovdenamento: Espacos Urbanizaveis {dass.) Espagos Urbanos Estruturantes (cat.}
POOC Nao se verificam oooréncias

POPN: Nao se verificam ocoméncias

OUTROS: Nao sa verificam ooorréndas




| Olhdo |

N.? do lugar: 58 Designacao do lugar: Pamgue de sstadonaments do lado poente da Cidade de Olhdo
Descricac do lugar: Ampla area de estecionamento localizada no final do passeio ribsirinho 2 poente do
eglomerado de Olhao,

N.? de auto-caravanas observadas/dia
Maxime: 11 (Agosto 2007)
Minime 1 (vasios meses)
Mediz 3(da

Sinalética: Sim. Proibido o
estadonanents de caravanas
B aUiD-Caravanas.

Instrumentos de Gestao Territorial (IGT):

PDM: Carta de Condicipnantes: Area de Dominio Piblico Maritime; Area de Parque Natural da Ria Formosa
PO Espacos Matwrsis Lagunares — Uso Condicionadso

PPN Area Marinha — Proteccio Pardial 1T

DUTROS: Rede Natura 2000

MN.? do lugar: 59 Designacao do lugar: Terreno localizado a poente da Gidade de Olhao
Descricao do lugar: Temeno desqualficado existente no limite poente do aglomerads de Olhdo, proximo do bairro
socizl e das instalagbes da Polida de Seguranca Pdblica {PSP).

M.? de auto-caravanas observadas/dia
Maxime § (Feversiro 2007)
Minimo 1 (varios meses)
Mediz: 2/dia

Sinalatica: Nao,

Instrumentos de Gestio Territorial [(IGT):

POM: Carta de Ondenamento: Espacos Urbanos (class.) Espagos Urbanes Histdricos (cat.)
POOG Nao se verificam oooréndias

POPN: Nao se verificam ocoméncias

DUTROS: Nao se verificam ooorréndas




N.? do lugar: 60 Designacao do lugar: Porto de Pesca de Olhdo

Descricio do lugar: Area de estacionamentn existente entre o mercado municipal e & zona industrial de Olh3e. ©
local encontra-se bestante proximo das instalagies da Guarda Nacional Republicana (GNR) & de wvarics
estabeledimentos comercizis e de restauragao.

M.? de auto-caravanas observadas/dia
Maxime 7 (Jangio 2007}
Minimoe: 0 (vanios meses)
Mediz 2

Cinalatica: Nao

Instrumentos de Gestio Territorial (IGT):

POM: Cartg de Ordenamenty: Equipamentas, Sarvicos e Infra-estruturas (class.) Equipamentos Existentes (cat.)
POOC Nao se verificam oooréndias

POPN Nao se verificam otoméndias

OUTROS: Nao sa verificam ooormeéndas

N.? do lugar: 61 Designacao do lugar: Zona Industrial de Olhdo
Descricac do lugar: Terreno localizado junto a um antigo estaleire naval que s= encontra do lado nascente da
cidade de Olhao.

M.? de auto-caravanas observadas/dia
Maxime: 1 (Janeino de 2007)
Mediz: inferior 2 1/dia

Sinalética: N3o

Instrumentos de Gestdo Territorial [IGT):

PDM: Carta de Condiciongntes: Area de Dominio Piblico Maritimo; Area de Pargue Natural da Ria Formesa
POOC Espacos Natwrais (dass.) Espago Lagunar — uso restritive {cat.)

POPN: Area Terrestre — Proteccio Complementar

DUTROS: Rede Natura 2000




MN.? do lugar: 62 Designacao do lugar: Aglomerado da Fuseta

Descricac do lugar: O facto do nicleo da Fuseta possuir um caracter pitoresco & tradicional, tem dinamizado e
promovida, de alguma forma, a chegada de um ndmers consideravel de turistas deste segmento de turismo a este
local, Junto 2o local onde se verifica a informabidade esta localizado o Pargue de Campéismo da Fuseta.

M.? de auto-caravanas observadas/dia

Instrumentos de Gestio Territorial (IGT):

PDM: Carta de condicionantes: Area de Dominio Piblico Maritimo; Area do Parque Natural da Ria Formosa
POOC Espagos Naturais (dass.) Dunares (cat.)

POPN: Area Terrestre — ProtecgSo Complementar

OUTROS: Rede Natura 2000

N.? do lugar: 63 Designacao do lugar: Amoteia (Ria)

Descricac do lugar: Pequena area de estadonamento destinada aos mariscadores/pescadores que neste local
possuem um oonjunto de instalacies de apoio 3 sua actividade.

M.? de auto-caravanas observadas/dia

= =
H

Mediz: inferior 2 1/dia

Instrumentos de Gestdo Territorial [IGT):

PDM: Cata de Condicignantes: Reserva Ecoldgica Macional; Reserva Agricola Nacional; Parque Matural da Ria
Formuosa

POOC Solo Rural (class.) Espacos Agricolas (cat.)

POPN: Area Terrestre — ProtecgSo Complementar I

ONITREMS: Rede Natura 2000

Sinalética: N3o




| Tavira |

N.? do lugar: 54 Designacao do lugar: Torre d'Aires (Ria)

Descricac do lugar: Mesta localizacio @ possivel observar algumas auto-caravanas junto ao restaurante "D Ralho"
bem como na zona de estacionamento, & Nascents, junto ao moinho de wenko.

N.? de auto-caravanas observadas/dia

Maximes 3 (Feversiro 2007)
Minime 0 (vasios meses)
Meadiz: inferior a 1/dia

Sinalatica: Nao

Instrumentos de Gestao Territorial (IGT):

PDM: Cartg de Condicipnantes: Areas sujsitss ao Dominio Hidrico; Reserva Ecoldgica Macional; Parque Matural da
Ria Formosa

POOC Solo Rural {class. ) Espagos Agricolas {icat.)

PPN Area Marinha — Proteccio Parcial T

OUTROS: Rede Natura 2000

MN.? do lugar: 65 Designacao do lugar: Pedras d'=l Rei

Descricao do lugar: Trata-se de um dos fooos de maior express3o do auto-caravanisma informal na regido. A zona
onde a5 auto-caravanas se concentram localiza-se no lado sul do aldeamento turistico "Pedras d'el Rei”. O termeno
em questio, Caractelizs-se por possui uma extensa area gue permanece desqualificada do ponto de wista
urbanistico.

M.? de auto-caravanas observadas/dia

Maxime 40 (Feversiro 2007)
Minime 0 (varios meses)
Mediz 10/dia

Sinalatica: Nao,

Instrumentos de Gestio Territorial (IGT):

PDM: Carta de Condidionantes: Parque Natural da Ria Formosa
POOC Espacos Naturais (dass.) Aress de Enquadramento (cat.)
PPN Nao se vesificam ooorrencias

OUTROMS: Rede Matura 2000




N.? do lugar: 66 Designacao do lugar: Aglomerado de Santa Luzia

Descricac do lugar: Durante bastante tempo o5 auto-caravanistas estadionaram no limite poente do aglomerado
de Santa Luzia, mema zona desqualificada do ponto de wista wrbanistioo, contigua & faa ribeirinha e onde
habitnalmente se realiza a fera semanal. Apds a realizacdo de vanas obras no local, onde foi criado um extenso e
amplo passeio deou-se de verificar a presenca assidua de veiculos no local,

M.? de auto-caravanas observadas/dia

Maxime 13 (Janeiro 2007
Mediaz: 2/dia

Sinalatica: N3o,

Instrumentos de Gestdo Territorial [IGT):

POM: Carta de Condicipnantes: Dominio Hidrico; Reserva Ecoldgica Macional; Parque Naturad da Ria Formosa
POOC Espacos Natwrais (dass.) Espago Lagunar — uso sustentavel dos recursos (cat.)

POPN: Area Marinha — Proteccio Parcdial 1T

DUTROS: Nao se verificam ocoméncias

MN.? do lugar: 67 Designagao do lugar: Supermercads Pingo Doce — Cidade de Tavira

Descricac do lugar: Neste local & possivel obsarvar a verdadeira express3o da informalidade do auto-caravanismo
na regiao. O impacte wisual gerado pela densidade de derenas de aum-carevanas estacionadas de forma
desordenada durante a estacio de Inwerno & verdadeiramente notawel. O terreno em questio esta totalmente
inserids em penmeto whano, juntos 20 rio Gilde e ao lado de uma superficie comerdal de média dimensio (Pingo
Doce) & encontra-se desqualificado do ponto de vista urbansstioo.

N.? de auto-caravanas observadas/dia

Maximes 93 (Marco 2008)
Minime: 0 (Agosto de 2007)
Mediz: 21(dia

Sinalatica: Nao,

Instrumentos de Gestao Territorial (IGT):

PDM: Carta de Ordenament: Espacos Urbanos (diass.) Areas Urbanas e Urbaniziveis (cat.)
POOC Nao se verificam oooréndias

POPN: Nao se verificam ocoméncias

ODUTROS: Nao se verificam ooorréndas




M.0dolugar: 68 Designacio do lugar: Acesso 3s Quatro Aguas

Descricac do lugar: Neste local o auto-caravanismo informal deservolve-se em dois [ugares distintos: o primeiro
deles, consiste num termeno desqualificado junto 3 via de comunicacio (lado esguerdo); o sequndo, junto a um
antigo armazem da industria conservera totalmente abandonado & devoluto.

N.° de auto-caravanas observadas/dia

Maximes 20 (Jansso e
Feversirg 2007)
Minime: 0 (Maio e Junho de

Media: 6/da

Sinalatica: Nao,

Instrumentos de Gestao Territorial (IGT):

PDM: Carta de condicionantes: Area sob jurisdicSo Portudia; Area Sujeitas ao Dominio Hidrico; Reserva Ecoldgica
Macional; Pangue Natural da Ria Formosa

POOC Espacos Natwrais (dass.) Espaco Lagunar — uso sustentavel dos recursos (sub-cat.)

PPN Area Marinha — Proteccio Pardial 1T

DUTROS: Rede Natura 2000

MN.? do lugar: 69 Designacio do lugar: Parque de estacionamento das Quatro Aguas

Descricio do lugar: Pargue de estacionamentn existente no local das Quatro Aguas. O local & bastante concorrido
durante 05 mesas de invemo.

M.? de auto-caravanas observadas/dia

Maxime 52 (Agosto 2007)
Minimez 0 (Junho 2007)
Mediz 13/dia

Sinaletica: Nao

Instrumentos de Gestio Territorial (IGT):

PDM: Carta de Condicionantes: Area sob jurisdicio partudria; Areas sujeitss ao Dominio Hidrico; Reserva Ecolégica
MNadional; Pargue Matural da Ria Formosa

PG Espacos Matwrais (cat.) Espaco Lagunar — uso sustentavel dos recursos (sub-cat.)

POPN: Arsa Marinha — Proteccio Pardal T

LTRSS Rede Matura 2000




MN.? do lugar: 70 Designagao do lugar: Hote! do Forte do Rato

N.° de auto-caravanas observadas/dia
Maximes 3 (Feversiro 2007)

Minimeo: 0 (Setembro 2007)

Médicr inferior a 1/dia s

Sinalatica: Nao,

Instrumentos de Gestao Territorial (IGT):

PDM: Carta de Condicionantes: Area sob jurisdicSo Portudria; Areas sujeitas a0 Dominio Hidsico; Reserva Ecolégica
Macional; Pangue Natural da Ria Formosa

POOC Espacos Matwrsis (dass.) Espaco Lagunar — uso condicionado (sub-cat.)

PPN Area Marinha — Proteccio Parcial T

CNITREIS: Rede Natura 2000

MN.? do lugar: 71 Designacao do lugar: Forte do Rato
Descricao do lugar: Temenos envolventes & fortaleza do Forte do Rato,

M.? de auto-caravanas observadas/dia
Maxime 7 (Feversiro 2007)
Minimo 0 (varios meses)
Mediz: 1/dia

Sinaletica: Nao,

Instrumentos de Gestio Territorial (IGT):

PDM: Carta de Condicionantes: Area sujeitss ao dominio hidrico, Reserva Ecoldgica Nacional; Parque Natural da Ria
Fosmiosa

PG Espacos Matwrais (dass.) Espago lagunar — uso restritivo [cat.)

POPN: Arsa Marinha — Proteccio Pardal T

OUTROS: Rede Matura 2000




MN.? do lugar: 72 Designagao do lugar: Aglomerado de Cabanas de Tavira - Localizacio I
Descricao do lugar: Consists nos lugares de estacdionamentn gue se localizam ao longo da marginal do aglomerado
de Cabanas de Tavira.

N.° de auto-caravanas observadas/dia

Instrumentos de Gestao Territorial (IGT):

PDM: Carta de Condicipnantes: Parque Natura! da Ria Formosa; Reserva Ecologica Nacional
PO Espagos Urbanizados (cat.) Espagos Urbanizados Consolidados (sub-cat)

POPN: Nao se verificam ocoméndias

CNITREIS: Rede Natura 2000

MN.? do lugar: 73 Designacao do lugar: Aglomerado de Cabanas de Tavira - Loalizacio 11
Descricao do lugar: Termeno desqualificads localzado no limite nascente do aglomerado de Cabanas

M.? de auto-caravanas observadas/dia
Maxime 7 (Feversiro 2007)
Minimae: 1 (Maio e Julho de

Mediz: 3 da

Sinaletica: Nao,

Instrumentos de Gestio Territorial (IGT):

PDM: Carta de Condicionantes: Areas sujeitas ao dominio hidrico; Reserva Ecoldgica Macional; Pargue Natwal da Ria
Formicsa

POOC Espagos Naturais (dlass.) Aribas, Taludes e Zona Adjacente (sub-cat.)

POPN: Area Terrestre — ProtecgSo Complementar I

LTRSS Rede Matura 2000




| Castro Marim |

N.? do lugar;: 74 Designacao do lugar: Aglomerado de Altura — Loteamento a poente
Descricac do lgar: Lotamento localizado 2 poente do aglomerado de Alwra. O local caracteriza-se pelo
predominic de habitacdo unifamiliar destinada ao uso sazonal/sacundario.

N.° de auto-caravanas observadas/dia
Maxime: 10 (Jansso e
Feversino de 2007)
Minimno: 0 (Junho de 2007)
Media: 4/da

Sinalatica: Nao

Instrumentos de Gestao Territorial (IGT):

PDM: Cartg de Ordenzmenty: Fepacos Naturais (class.) Espacos Natursis de grau I (cat)
POOC Nao se verificam oooméndias

POPN: Nao se verificam ocoméndias

ODUTROS: Nao se verificam ooorréndas

MN.? do lugar: 75 Designacao do lugar: Pargue de estadionamento da praia de Altura
Descricao do lugar: Parque de estadonaments da praia de Altura, Esta infra-estrutura serve também de apoio aos
residentes e aos clientes dos estabelacimentos comerdais existentes no local,

M.? de auto-caravanas observadas/dia

Maxime 16 (Janeino 2007) "1
Minime: 1 (Maio 2 Junho '
2007)

Mediz: 5/dia

Sinalatica: Nao,

Instrumentos de Gestio Territorial [(IGT):
PDM: Carta de Condicionantes: Reserva Ecologica Macional
PG Espacos Natwrais (dass.) Dunares (cat.)

POPN: Nao se verificam ocoméncias

DUTROS: Nao se verificam ooorréndas




MN.? do lugar: 76 Designagao do lugar: Pargue de estacionamento da Praia Verde
Descricao do lugar: Estacionaments localizado a = do empresndiments da Praia Verde gue serve também de
apoio a0s utentes da praiz.

N.° de auto-caravanas observadas/dia
Maxime: 2 (Janeiro 2007}
Minime 0 (vasios meses)
Mediz: inferior 2 1/dia

Sinalatica: Nao,

Instrumentos de Gestao Territorial (IGT):
PDM: Carta de Condicionantes: Dominio Publico Mantime: Reserva Ecologica Nacional.
POOC Espagos Natwrsis (cat.) Dunas [sub-cat.)

POPN: Nao se verificam ocoméndias

CNITREIS: Rede Natura 2000

MN.? do lugar: 77 Designacao do lugar: Praia do Pescador
Descricao do lugar: Pargue de estadonaments da praia do Pescador,

M.? de auto-caravanas observadas/dia
Maximen 17 (Outubro 2007)
Minime: 1 (Junho de 2007)
Mediz: 7/dia

Sinaletica: Nao,

Instrumentos de Gestio Territorial (IGT):

PDM: Carta de Condicionantes; Domirio Publico Maritima; Resarva Ecoligica Nadional
PG Espacos Matwrais (cat.) Dunares | sub-cat.)

POPN: Nio se verificamn ocoméncias

LTRSS Rede Matura 2000




M.? do lugar: 78 Designacao do lugar: Praia da RETUR

Descricao do lugar: O ndmero de auto-caravanas existente no loczl & revelador da falta de condigbies que a regido
possu para esta modalidade de turismo. Os auto-caravanistas permanecem no local devido 3s condigbes naturais
existentes [terreno composto por uMa extensa area & com bastante vegetacdo em redor). O local € bastants calmo,
principalmente durante a estacdo do Invemo. Durante o penodo de Verdo & dificl ohservar auto-caravanas nesta
localizacdo devido ao intenso afluxo de banhistas a0 local. Contudo, durante o periodo nocturno, & de prever que
este seja um ponto uvtilzado para os auto-caravanistas pemoitarem.,

M.? de auto-caravanas observadas/dia

Maxime 21 (Abril de 2007)
Minime: 1 (Maio e Julho de
2007)

Mediz: ¥ dia

Sinaletica: Nao,

Instrumentos de Gestio Territorial (IGT):

PDM: Carta de Ordenamentg: Limite da Reserva Natural (cat.), Mata Macional {cat.); Res. Ecoldgica Nacional (cat.)
POOC Solo Rural (class.) Espacos Florestais de Proteccao (cat.)

POPN: Nio se verificamn ocoméncias

TR Rede Natura 2000

N.? do lugar: 79 Designacao do lugar: Parque de estadonaments do aglomerado de Castro Marim
Descricao do lugar: Extensa area de estacionamento localizada no seio do aglomerado de Castro Marim. A relativa
proximidade da fronteira com a wvizimha Espanha acaba por faser deste local um dos preferidos peles auto-
caravanistas para descansar apds as longas viagens que efectuam até a regido, Deve-se ainda destacar a vista do
local para os Castelos de Castro Marim e a pramimidade com alguns estabelecimentos comendais e equipamentos.
N.? de auto-caravanas observadas/dia

Maxime 55 (Janeino 2007
Madiz: 10{dia

Sinalética: N3o

Instrumentos de Gestdo Territorial [IGT):

PDM: Carta de Ordenamentg: Espacos Urbanos e Urbanizdveis (dass.) Areas Urbanas (cat.)
POOC Nao se verificam oooréncias

POPN: Nao se verificam ocoméncias

ODUTROS: Sapal de Castro Marim e Vila Real de Santo Antonio

ar




N.? do lugar: 80 Designacio do lugar: Area de balnedrios piblicos do aglomerado de Castro Marim
Descricio do lugar: Area localizada no aglomerado de Castro Marim, Este bocal & bastante concorrido pelo facto de
existir um conjunto de servicos essencials para quem pratica esta modalidade, nomeadamente: dhuveinos, tangues
para lavar roupa e estendais (propriedade camarara). Durante o periodo em que realizamos inquéritos fomos
informades que as instalacdes sao utiizadas para despejar as aguas sujas, despejar as cassetes e reabastecer os
M.? de auto-caravanas observadas/dia

Maxime 5 (Janeino 2007
Mediz: 1/dia

Sinalatica: N3o,

Instrumentos de Gestdo Territorial [IGT):

PDM: Carta de Ordenamenty: Espagos Urbanos e Urbaniziveis (class.) Areas Urbanas (cat); Espagos Natursis
(dlass.) Espagos Maturais — Grau 11 (cat.). Carta de Condicionantas: Reserva Natural do Sapal de Castro Marim
POOC Nao se verificam oooréncias

POPN: Nao se verificam ocoméncias

ODUTROS: Nao se verificam ooorréndas

MN.? do lugar: 81 Designagao do lugar: Loteaments localizado a Norte de Castro Marim
Descricio do lugar: Area de loteamentn localizada 2 norte do aglomerado de Castro Marim. Recentemente com o
desenvolviments de novas construgdes no local, verificou-se que os auto-caravanistas deivaram de frequentar o
MESma.

N.? de auto-caravanas observadas/dia

Maximos 14 (Jansro 2007)
Minimo 0 (varios meses)
Mediz: 2 dia

Sinalatica: Nao,

Instrumentos de Gestao Territorial (IGT):

PDM: Carta de Ordenament: Espacos Agro-Florestais (dass.) Espagos Agro-Florestais (cat.)
POOC Nao se verificam oooréndias

POPN: Nao se verificam ocoméncias

ODUTROS: Nao se verificam ooorréndas




| Vila Real de Santo Antonio |

M.? do lugar: 82 Designacao do lugar: Aglomerado da Fabrica
Descricac do lugar: Pequeno aglomerado localizado junto 3 Ria Formosa. O local parece sar bastants calmo e
tranguilo. Recentements foram efecuadas algumas obras de requalificacio em toda a marginal,

M.? de auto-caravanas observadas/dia
Maxime 1 (Jangin de 2007)
Minime: 0 (varios meses)
Mediz: inferior 2 1/dia

Sinaletica: Nzo,

Instrumentos de Gestao Territorial (IGT):

PDM: Caita de Ordenamenty: Aress Residéncias (class.) Zona de Hahitages a integrar (cat.); Resarva Natural
[cat.}; Perimetro Urbano Proposto (cat.)

PG Solo Urbano (dlass.) Espagos de Urbanizacao Programada (cat.)

PPN Nao se verificam ocomencias

CTROS: Rede Matura 2000

N.? do lugar: 83 Designacao do lugar: Aglomerado de Cacela Velha

Descricac do lugar: Em Cacela Velha os autn-caravanistas estadonam no parque de estadonamento stuado a
entrada da Vila. Junto a este pequeno aglomerado existe wm terreno com vista para a Ria que possui uma barra em
altura (instalada pelos servicos da autamuia local) com o ohjective de Bmitar o acesso de auto-caravanistas ao local.
M.? de auto-caravanas observadas/dia

Maxime 13 (Janeiro 2007

Minimme: O (vanios meses) W

Mediz 3/dia "

Sinaletica: Nao,

Instrumentos de Gestdo Territorial [IGT):

PDM: Carta de Ovdenamento: Reserva BEcoldgica Macional [cat.); Resarva Natural [cat.)
POOC Espacos Natwrais (cat.} Arvibas, Taludes e Zona Adjacente (sub-cat.)

POPN: Area Terrestre — ProtecgSo Complementar I

ONITREMS: Rede Natura 2000




MN.? do lugar: 84 Designacao do lugar: Praia da Manta Rota — Localizacao I

Descricac do lugar: Apos o final das recentes cbras de requalificacio do pargue de estadionamento da praia da
Manta Rota, verificamos gue o local comegou a ser bastante proctursdo por auto-caravanistss. Este pargue de
estadionaments que poesul uma area bastante consideravel, promete vir a ser, pelas suas caractersticas espaciais &
paisagisticas, um dos bocais mais procurados por asto-caravanistas na RegiEo.

M.? de auto-caravanas observadas/dia

Maxime: 21 [Agosto 2007) r‘

Minime: 0 (varios meses) =
Mediz: 4/da

Sinalatica: Nzo,

Instrumentos de Gestio Territorial (IGT):

PDOM: Carta de Ordenamento: Limite do Equipamento Proposto — grandes areas; Limite da Reserva Natural: Apoios
de Praia — Praia da Lota

PO Espacos Natwrais (cat.) Dunas (sub-cat.)

PPN Area Marinha — Proteccio Complementar IT

ONITREMS: Rede Natura 2000

N.? do lugar: 85 Designacao do lugar: Praia da Manta Rota — Localizacao 1T
Descricao do lugar: (ver descricao anterior).

M.? de auto-caravanas observadas/dia

Maxime: 5 (Feversiro 2007) i i

Mediz: inferior 2 1/dia

Instrumentos de Gestdo Territorial [IGT):

PDM: Carta de Ordenamentg: Limite Equipamento Proposto — Grandes Areas; Limite Reserva Natural; Apaio de Praia
—Praia da Lota (cat.)

POOC Espacos Natwrais (dass.) Dunas (cat.)

POPN Nao se verificam ocomréncias

ONITREMS: Rede Natura 2000

Sinalatica: N3o,




MN.? do lugar: 86 Designacao do lugar: Praia da Lota

Descricac do lugar: Pequera dres de estacionamento loclizada junio & preia da Loz, O ndmero de auto-
caravanistas no local é reduzido.

M.? de auto-caravanas observadas/dia

Maxime 3 (Jangio de 2007) '
Minime: 0 (varios meses)
Mediz: inferior 2 1/dia

Sinaletica: Sim, Proibido
Estadonar caravanas e aubg-

CalaVands.

Instrumentos de Gestio Territorial (IGT):

PDM: Carta de Ovdenamento: Rede Vidria (dass.| Parque de Estadonamento (cat.)
PG Espacos Natwrais (cat.) Dunas (sub-cat.)

POPN Nao se verificam otoméndias

CNITROS: Rede Natura 2000

N.? do lugar: 87 Designacao do lugar: Parque de Estacionamento Monte Gordo Nascente

Descricao do lugar: Tratase de uma localizacdo bastante apelative pela proximidade com a preia & com a
marginal de Monte Gordo. Os servigos da CCDR. Algarve (Ambiente, Ordenamento e Litoral), recebem anualmente
vanas queias provenientes de particulares reportando stuagbes que se passam no local, nomeadaments: Despejo
de dejectns para o solo e estacionamento por temipo indeterminado, A cesca de 100200 metros do local encontra-se
o parque de campismo municipad de Monte Gardo,

M.? de auto-caravanas observadas/dia

Maxime: 11 (Agosto 2007)
Mediz: 8{dia

Sinalética: Sim., Proibido

Instrumentos de Gestdo Territorial [IGT):

PDM: Cartz de Ordengmentp: Limite da Reserva Matwal (cat.): Perimetro Urbano (cat); Areas de Produgdo
Turisticas (class.) Zonas Turisticas de Expansao (cat.}

POOC Espacos Urbanizados (class.) Espacos Tunsticos (sub-cat.)

POPN Nao se verificam ocomréncias

ONITREMS: Rede Natura 2000




MN.? do lugar: 88 Designacao do lugar: Pargue de Estacionamento Monts Gordo Poents — Loc, T
Descricac do lugar: No pargue de estaconamento localizado a poente do aglomerado de Monte Gordo & wulgar
verificar a presenca de auto-caravanistas, A proximidade com a marginal e a preia 530 alguns dos facores que
justificam a presenca de auto-caravanistas no local,

M.? de auto-caravanas observadas/dia

Maxime 13 (Agosto 2007)
Minime 1 (Abdl & Maio
2007)

Mediz: 3ida

Sinaletica: Sim, Proibido
Estadonar caravanas e aubg-

CalaVands.

Instrumentos de Gestio Territorial (IGT):

POM: Carta de Ordenamento: Limite Reserva Matural (cat.); Penmetro Urbano Proposto (cat. ): Rede Viana (dass.)
Pangue de Estacionamentn [cat,)

POOC Espagos Naturis (cat.) Arsas de Enquadramento (sub-cat.)

PPN Mao se vesificam ocomendias

UTROS: Rede Natura 2000

N.? do lugar: 83 Designacao do lugar: Parque de Estacionamento Monte Gordo Poente — Loc, 11
Descricao do lugar: {ver descricao anterior)

M.? de auto-caravanas observadas/dia
Maxime: 14 (Agosto 2007)
Mediz: & dia

Sinalética: Sim., Proibido
estadonar caravanas e autg-
CREVanas.

Instrumentos de Gestdo Territorial [IGT):

POM: Carta de Ovdanamento: Limite Reserva Natwral (cat.); Resarva Ecoldgica Nadonal {dass.) Zona de Protecgio —
Grau I {cat.)

POOC Espagos Matuwrais (cat.) Dunas (sub-cat.)

POPN Nao se verificam ocomréncias

ONITREMS: Rede Natura 2000

92




MN.? do lugar: 90 Designacao do lugar: Pargue de Estacionamento da Praia de 507 Antonio — Ponta da Areia
Descricao do lugar: Amplo terreno utiizado como parque de estacionamento palos utentes da praiz. O acesso ao
local efectua-se através da barra de V.R.SA.

M.? de auto-caravanas observadas/dia

Maxime 4 (Judho 2007)
Minime: 0 (varios meses)
Mediz: inferior 2 1/dia

h $3
= :-"" ’
Sinalatica: Nzo,

-

Instrumentos de Gestio Territorial (IGT):

PDM: Cartz de Ordenamento: Limite da Reserva Matural (cat.); Reserva Ecologica Maciona! (dass.) Zona de
Proteccao — Grau I {cat.]

PG Espacos Natwrais (dass.) Dunas (ot

POPN Nao se verificam otoméndias

CNITROS: Rede Natura 2000

N.? do lugar: 91 Designacao do lugar: Frente Ribeirinha de Vila Real de Santo Ankdnio

Descricao do lugar: Em toda a marginal de V.R.5.A. & possivel ohservar auto-caravanas dispersas. A sua presenca
pode-se justificar pelo contacto com o rio e ainda pela proximidade com o centro da Cidade,

M.? de auto-caravanas observadas/dia
Maxima 20 (Fevereino 2007 y

Minime: 1 [Maio de 2007) r
Mediz: 6dia

Sinalatica: N3o,

Instrumentos de Gestdo Territorial [IGT):

PDM: Catz de Ordergmentn: Area Urbana — Aglomerado Rural: Limite Resena Matwal (cat); Limite de
Equipamento Proposto

POOC Nao se verificam oooréncias

POPN: Nao se verificam ocoméncias

OUTROS: Nao sa verificam ooorréndas
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MN.? do lugar: 92 Designacao do lugar: Supermercads Intarmarnche

M.? de auto-caravanas observadas/dia
Maxime 3 (Marco e Abril
2007)

Minime: 0 (varios meses)
Mediz: inferior 2 1/dia

Sinalatica: Nzo,

Instrumentos de Gestio Territorial (IGT):

PDM: Carta de Ordenamento: Limite Reserva Natural (cat.); Perimetro Urbano Proposto (cat.); Area de Producio —
Industriais {class.) Zona Industrial de Expansao (cat.).

POOC Nao se verificam oooréndias

POPN Nao se verificam otoméndias

ODUTROS: Nao se verificam ooorréndas




H Perspectiva das entidades regionais e locais sobre o auto-caravanismo

Mo ambito do presente trabalho, uma das primeiras tarefas deservolvidas consistiu em auscultar a
posicac & a sensibilidade das Cimaras Municipais da Regido e dos diversos organismos da
administracdo com competéncias no ambito dos sedtores do Turismo, Seguranca Publica e Portos
Mantimos.

Esta recolha permitiu efectuar um porto de situacdio relativamente a wvarios parametros,
nomeadamente:
1. a situacdo existente em cada concelho, no caso das autarquias, & nas restantes areas;
2. o conhecmento da opinido dos servigos das Comaras face ao forte crescimento desta
modalidade na Regido, no seu registo informal;
3. e, ainda, conhecer se, da parte das entidades consultadas, estio a ser estudadas estratégias
de acolhimento para esta modalidade de turismo itinerante.

Para o efeito, foi dirigida uma circular a totalidade das autarquias, na qual se solicitava resposta a um
conjunto de questtes sobre as condices existentes em cada concelho para o segmento de turismo
em estudo, nomeadamente sobre:

a) as infra-estruturas existentes em cada concelho para albergar auto-caravanas e a capacidade
de utentes prevista;

b) as localizagtes (pontos informais do auto-caravanismo), em que por noma & possivel
observar auto-caravanas aparcadas e gqual o ndmero meédio de utentes por noma
observados;

c) as solugbes pensadas pela autarguia no sentido de ordenar & regular esta modalidade de
furismo itinerante;

d) as potencialidades e debilidades assodadas ao auto-caravanismo;

&) as medidas/acgbes a considerar futuramente, em particular, aquando da revisao do Plano
Director Municipal (PDM);

f) oubros aspectos a considerar,

Mo que diz respeito & participacdo das autarquias dever-se-a, em primieiro lugar, assinalar o facto de
todas as autarquias da Regido, com excepcao de Olhdo e Vila do Bispo, terem respondido & droular.

A informacdo remetida pelas autarquias revelou-se de extrema importdnda, ndo apenas pela
indicacao da localizacao dos pontos informais de concentracao das auto-caravanas, mas sobretudo
pelo entendiments e pela perspedtiva que as autarguias t8m do fencmeno, bem como as indicagdes
que fomecem (ou nao) sobre o equacionar de estratégias no sentido de futuramente crdenar, regular



& disciplinar esta modalidade {ao nivel dos instrumentos de gestao terrtorial e ndo =48], bem como as
principais potencialidades e debilidades assodiadas ao seu deserwolvimento.

Relativamente a informacido solictada na alinea a), as autarguias referiram que as umicas infra-
astruturas existentes nos respectivos concelhos para acolher as avto-caravanas s3o os Pamgues de
Campismio, empreendimentos analisados em parte propria do presente trabalho., Em relacao as
localizactes solicitadas na alinea b), a informac3o remetida pelas autarguias foi englobada nas
matérias analisadas no capitulo 2.

Quanto & informacdo solictada nas restantes alineas, e apds uma cuidada analise e interpretacio das
respostas (ver quadro da Mota 7)), destacam—se como principais aspectos a reter relativamente a cada
uma das alineas:

c) Soluctes pensadas pela autarquia no sentido de ordenar e regular o auto-caravanismao.

Exactamente metade das autarguias que responderam a questdo referem gque estdo a ser
equacionadas estratégias por forma a enguadrar a pratica do auto-caravanismo mo territdrio
concalhio. Destas autarquias (7):

¢ duas (Aljezur e Loulé), referem que as solugtes recaem na criacao de regulamentos municipais,
nao indicando a previs3o de criar areas espedficas;

s quatro (Faro, Lagos, Tavira e Vila Real de Sto. Antdnic) ndo referindo a eventual criacdo de
regulamento municipal espedfico, referem estarem a ser equadionadas localizactes, o ambito
ou nao da revisio do PDM, nas quais se prevé que venham a ser criadas areas para auto-
caravanas;

* uma (Silves) refere que no ambito dos trabalhos de revis3o do PDM estdo ser desenvolvidos
estudos de caracterizacao do auto-caravanismo, foram cobocados recipientes para a recolha de
lixo nos locais informais, assim comio sinalética de proibicio, e ainda que esta em fase de estudo
uma campanha de sensibilizacao junto dos auto-caravanistas.

Sendo claramente positivo que o assunto esteja ja a ser equacionado por algumas das autarquias da

Regiao, destacase no entanto que as abordagens referidas poderdo ndo ser sufidentes para a

resolucdo do problema da informalidade. Ou seja, & analisando muito sumariamente o conteudo da

informacao prestada pelas autarquias:

# a solucdo ndo pode passar unicamente pela criagdo de regulamentos municpais, sobretudo em
concelhos como Aljezur e Louwld, onde se wverificam algumas das maiores concentracdes da
Regido (Praia do Amado, Praia da Amoreira, Quarteira, etc.). A criacio de regulamentos sem a
simultdnea criaco de areas resultaria, salvo melhor entendimento, na remiss3o do problema da
informalidade para os concelhos vizinhos;



s por outro lado, algumas das localizacBes apontadas pelos ctados quatro concelhos parecem
bastante excéntricas & remetidas para locais gue, independentemente do seu interesse natural &
paisagistico, poderdo nao susctar muita procura, como € o caso da Palhagueira (Faro) e do
Chinicato (Lagos), em funcao dos seus substandiais afastamentos as principais areas procuradas
em ambos os concelhos ;@

* considera-se ainda que a solucdo apontada pela Cimara Municipal de Tavira podera nao
responder cabalmente ao problema, uma vez que o futuro Parque de Campismo de Cabanas,
embora acolha auto-caravanas (alids, como todos os Parques de Campismo), ndoc parece
perspectivado na logica das dreas de servigo para auto-caravanas.

As restantes sete autarguias, ou ndo responderam a esta questio ou, as que responderam (cinco
autarquias), referiram ndo prever qualguer solucdo para o auto-caravanismo. Se por um lado se
entende que as autarquias de Alcoutim, Monchique e 530 Bras de Alportel tenham referido que nao
tém em perspectiva qualguer actuacio nos dominios do auto-caravanismo, uma vez gue nestes
concelhos o fendmeno (quer em Parques de Campismo quer em termos informais) nao tem particular
expressao, tal entendimento ja podera ser mais questionavel no sentido em que estas autarquias do
interior & da Serra poderiam perspectivar a criacdo de areas espedficas para auto-caravanas como
uma forma de atrair e de dinamizar um mercado tunstico com evidentes sinais de crescimento na
Regido.

As outras duas autarguias que referiram ndo prever gualguer solucio para o auto-caravanismo,
justificam as suas opgoes com a remissao das acgoes a efectuar no ambito da melhoria das condigbes
existentes no Pargue de Campismo (Albufeira), ou alegando que o Parque de Campismo existente no
concalho (Lagoa) satisfaz a procura. Com efeito, & como se demonstra exaustivaments no presente
trabalha, a mera existéncda dos Parques de Campismo esta longe de atender as mecessidades do
auto-caravanismo e estes dois concelhos, pelas mais diversas razbes, deveriam encarar o fendmeno
noutra perspectiva,

d) Potencialidades e debilidades associadas a0 auto-caravanismo

Mo que respeita as potendialidades e debilidades que as autarquias detectam mo auto-caravanismao, a
quase totalidade das autarquias (12 das 14 que responderam) refere a existéncia. As potencialidades
que as autarquias referiram, que entendemos e interpretamos como aspectos positivos a potendiar,
abarcam um legue muito vasto de dominios que, de uma forma mwito sintetica, consistemn no facko
de o auto-caravanismo:
1. apresentar apreciaveis dindmicas de crescimento e contribuir para a diversificacao da oferta
turistica dos concelhos e da Regido;



2. ser uma modalidade do turismio que contribui significativamente para a reducdo do fenomenc
da sazonalidade do turismo na Regiao;

3. ter impachos economicos interessantes para a Regido, contribuir para a animacao do pequeno
comércio local, contribuir para a promocao tunistica dos concelhos e da Regiao e, indusive,
poder gerar emprego;

4, permitir e facultar um maior contacto e wsufruto da Matureza, assim como uma inbegracao e
contacto mais préximo com as comunidades locais;

Ou seja, de uma forma geral as autarquias partilham da esmagadora maioria dos pontos de vista dos
autores do presente relatario no que as potendialidades do auto-caravanismo diz respeito.

Houwve, no entanto, duas autarguias — Castro Marim e Loulé — que referivam nao descortinar qualguer
potendialidade no auto-caravanismao, atribuindo-lhe somente aspectos negativos e debilidades. Esta
situacao, em nosso entender, podera dever-se ao fadto de nestes concelhos ocomrerem algumas das
maiores concentracdes informais de awto-caravanas, com o acumular & o agravar de problemas
inerentes a essas concentracoes, face aos quais as autarquias nao dispdem de resposta. Por oulro
lado, & também do nosso entendimento que, em funcdo da eisténcia (e ja, tradic3o) dessas
significativas concentractes, ambas as autarquias poderiam ter ja oriado mecanismos de resposta ou,
pelo menos, terem uma perspectiva diferente sobre o assunto, na linha, alids, das restantes
autarquias.

Quanto as debilidades referidas pelas autarquias importa, antes de resumidamente as elencar, referir
que o5 aspectos negativos (transpostos para as debilidades) apontados se reportam, adma de tudo, a
forma como o auto-caravaniomo & generalizadamente praticado na Regiao — guadro em que a
informalidade assume, como ja vimos, uma realidade claramente predominante — e nao, ao auto-

caravanismo em si.

Acsim, verificamos gue as debilidades apontadas ao auto-caravanismo se devem, muito sumaria e
sinketicamente, a aspectos comod

1. a degradacao ambiental das area ocupadas pelas concentracbes, com destague para
aspectos como a proliferacio de focos de livo, despejo de aguas residuais (carentes de
tratamento) para os solos e para as sarjetas;

2. o forte impacto negative na paisagem, muitas das wemes em areas dassificadas e
turisticamente atractivas, contribuindo assim para o inoremento da eros3o anbropica e
actuando no sentido da desqualificacio da paisagem e da ma imagem da Regiso;

3. os efeitos nodvos sobre o ordenamento do trafego e, sobretudo, no estadionamento;

4. a fraca rendibilidade econdmica desta modalidade do turismo e os poucos proventos que
deixa na Regido;



5. a falta de legislagdo espedfica e de infraestruturas adequadas e, ainda, as dificuldades
sentidas no dominio da fiscalizagdo.

Como se constata, talvez com a excepcao da matéra referida mo ponto 4 {apenas referida pela
Camara municipal de Silves), todos os problemas e debilidades apontadas a0 auto-caravanismo
respeitam Unica e exdusivamente ao modo como, dominantemente, se pratica o auto-caravanismao na
Regido. De outra forma, ndo seria possivel entender que, as mesmas autarquias, houvessem referido,
quasse unanimemente, as potencialidades que reconheceram ao auto-caravanismo. Ou seja, para que
essas mesmas potencialidades possam ter express3o e para que a Regido possa colher os citados
comércio bocal, atenuacao da saronalidade, incremento das receitas, criacao de algum emprego, etc.,
atc. -, surge como premente a implementacio de uma estratégia de acolhimento para as auko-

Caravangs.

&) Medidas para o enguadramento futuro ao nivel dos PDM

Quando questionadas sobre futuras estratégias relacionadas com o tema — o enguadramento do

auto-caravanismo -, apenas uma auktarguia {Alcoutim) referiu que tem em perspectiva contemplar o

assunto em sede de revisao do Plano Direchor Municipal, por via de:

# uma "definicdo em carta de ordenamento de zonas com aptiddo para a construcao de parque de
auto-caravanismo™;

# integrar espacos deste tipo nas zonas de recreio e lazer que coincidam com espacos de RAN e
REN";

# “prever um lugar em parques de estaciomamento para estada ocasional, onde nao existam
pargues de auto-caravanismo.”

Menhuma das restantes autarguias que responderam & dircular mendionou perspedtivar o assunto no
ambito da revisdo do PDM, facto inteiramente entendivel na medida em que as autarquias dispdem
de competéndas para, fora do ambito da revisio dos planos, elsborar & aprovar regulamentos
municipais e oriar areas de acolhimento que ndo interferem com os attuais regimes de ocupacao do
solo consignados pelos PDM. Com efeito, e tal como se ira formalizar na proposta do presente
relatorio, as dreas de acolhimento para auto-caravanas s30 de pequenas dimensdes, nao tém gue se
localizar fora dos penimetros urbanos e, assim, na grande maioria dos casos, ndo & expectavel que
tenham que ocupar areas de terreno condicionadas.

A esmagadora maioria destas autarquias (8 em 10) afirmaram estar a equacionar, genericamente, a
criacao de Areas de servico para auto-caravanas, caracterizadas com expressSes como: ..
compativeis para o fim em causa e devidamente equipadas e apetrechadas para o aparcamenta™; ™...



areas condignas, reservadas a0 estacionamento e aparcamento de auvtocaravanas™ T.. com as
devidas condigies de seguranca e higiene (3gua, electrididade, canalizagao de aguas residuais” e
outras. Isto &, algumas autarguias t8m ja nocdo da dimensdo gue o auto-~caravanismo vem
assumindo na Regido, do elevado peso da informalidade assodiado a sua pratica e dos problemas dai
resultantes, motivos pelos guais afirmam  equadonar formas para oiar um  necessario
enquadraments, ndo s0 por via da criacdo de area mas tambem por meio de regulamentos
municipais espedficos.

Contudo, ha também autarquias que defendem que a questdo deve ser unicamente encarada por via
da criacao de legislacdo e, sobretudo, por via de uma maior fiscalizagdo. Esta perspectiva, se nao
acompanhada da criacdo de areas de acolhimento, sera seguramente infrutifera e contribuira
unicamente para perpetuar a situacdo que achmlmente existe mo temitorio. Julga-se igualmente
merecedor de referéncda o facto de uma autarquia ter afirmado que encara a “possibilidade de
acautelar areas para o auto-caravanismo, por exemplo em locais do interior”. Esta perspedtiva,
positiva enguanto preveé a criacao de dreas, parece no entanto desajustada & desenquadrada de uma
correcta abordagem ao tema, na medida em gue a remissao do auto-caravanismo para o inberior,
tendo implicita a ideia de o afastar do litoral, ndo vira contribuir para a resolugdo do problema mas
sim perpetus-io.

f) ODutros aspectos a considerar

Por dultimo, salientam-se outros aspectos a que as auktarguias atribuem algum grau de importancia,
designadaments:

» a criacan de cartas informativas (guais os locais autorizados para aparcamento e condigtes
existertes) para os auto-caravanistas que droulam na Regido (p. e., nos Postos de Turismo);

* a criacdo de sinalética propria para esta modalidade;

*» a uniformizacdo de oritérios técnicos que definam as caracteristicas, em termos de
arquitectura e das especialidades, tendo em vista a oriacdo de areas condignas para os auto-
caravanistas;

» uma darificacdo das competéndas de cada entidade e/ou organismo relacionadas com os
sectores no ordemamento do tenitdrio, ambiente, turismo e seguranca, relativamente a
regulacio e fiscalizagdo ao nivel do sector.

Ainda no ambito da consulta a entidades e/ou organismos regionais deve-se assinalar alguns
aspectos que ficaram patentes da primeira reunido do grupo de trabalho, efectuada em Novembro de
2006, onde, para além de algumas Autarquias da regido, estiveram também presentes varias
entidades com responsabilidade e competéndias, directas e indirectas, sobre o sector do turismo e
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presentes na Sessao, CHMo 8 O Caso!

Do Governo Civil do Distrito de Faro, que assinalou:

o facto desta problematica ter sido por diversas veres colocada, ndo tendo obtido ate esse
moments qualquer solucao valida;

a questio de que cabe sobretudo 3s autarquias e as Forcas de Seguranca (GMR e PSP),
encontrar solugbes viaveis para o problema;

a auséncia de legislacdo especifica para este sector & a necessidade de encontrar sclugdes
viaveis, possivelmente atraves da formulacao de legislacao local.

Ca Regiao de Turismo do Algarve (RTA), que assinalou:

a necessidade de oriar espagos apropriados para o estacionamento de auto-caravanas no seio
dos parques de campismao existentes, tal como junto ao tracado das eco-vias (cidovias);

a necessidade de ouvir as associactes/federactes de auto-caravanistas que =30 os principais
interessados no estudo em questao;

o facto de existirem varios particulares com interesse em investir na construcao de pargues
de auto-caravanas, mas gue, no entanto, acabam por ndo conseguirem levar avante as suas
pretenstes devido a condicionalismos que surgem no ambito do ardenamento do territdrios

a inexisténcia de diplomas legais espedficos para o sector.

Das Capitanias Maritimas da Regiao que globalmente, assinalaram:

o facto de terem conhecimento de varios casos de auto-caravanistas que aparcam de forma
desordenada, nomeadamente nos parques de estacionamento junto as praias como nas
frentes urbanas costeiras:

a necessidade de encontrar alternativas para o adequado deservolvimento desta actividade,
sugerindo como medida de fundo a possibilidade das auto-caravanas aparcarem um a daois
dias;

a introducao de placas de sinalizacdo indicando os lomais & perodos em gue & possivel
estacionar, tal como previsto no Decreto-Lei n.0. 218/95;

a necessidade de rever os regulamentos dos trés Planos de Ordenamento da Orla Costeira
(POOC) que recaem na regiao, dado ndo serem coincidentes, no que respeita aos horarios
definidos para o aparcamento;

a possibilidade de lancar folheto informativo, em varios idiomas, onde conste uma lista com
as responsabilidades dos auto-caravanistas e dos locais apropriados para essa actividade.

Mo decurso destas consultas foram ainda, em Maio de 2007, estabelecidos comtactos com o Clube
Portugués de Auto-caravanas (CPA), na pessoa do seu Vice-Presidente, no sentido de aferir as
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posicoes & tomar conhecimento das preccupactes desta entidade face ao deservolvimento desta
actividade mos dlimos anos ao nivel nacional e, em particular, na Regiao do Algarve. Sobre a
questao, foram os sequintes os principais entendimentos e posigtes do Vice-Presidents do CPA:

o fendmeno do auto-caravanismo encontra-se em franca expansac No espact SUNDpeU & em
Portugal (como exemplo, referiu as varias reportagens televisivas e alguns artigos de jomais
que tém vindo a pablico nos Glitimas tempos);

regra geral, os auto-caravanistas procuram locais powco conheddos pela populacio em geral,
locais reconditos e pouco acessiveis ao turista que procura a Regido sobretudo em busca do
bindmic solpraia, o que tem reflexos positivos para o deservolvimento local desses
aglomerados e das adtividades comerciais ai existentes;

estrangeiros, 530 o Algarve e o Alentejo, mais espedficaments, as zonas costeiras de maior
beleza paisagistica & ambiental onde o desenvolimento do turismo de massas nao se
enconira patents;

considera que as forcas de seguranca (Guarda Nacional Republica e Policia de Seguranca
Publica) devem lidar com o auto-caravanismo de forma amigavel, desde logo porque ao nivel
do codigo da estrada as auto-caravanas s30 considerados veiculos ligeiros, embora reconheca
gue em determinadas situagies alguns veiculos possuem tara/peso considerawel (p. e
veitulos pesados transformados em auto-caravanas);

existemn algumas autarquias que possuem regulamentos municipais que, no essendal, sao
criados com o proposito de demover os auto-caravanistas de aparcarem em determinados
locais, embora com pouco &xito; apesar da proibicdo da permanéncia de avto-caravanas no
espaco publico (parques de estacionamento em praias efou no centro de aglomerados], os
auto-caravanistas nao frequentam os Parques de Campismo uma ver que se trata de uma
oferta desadequada ao nivel dos equipamentos existentes e dos precos praticados;
interditar a permanéncia de avto-caravanas em determinados locais. Contudo, tem algumas
reservas em relacdo 3 sua aplicabilidade, uma vez que esta disposicao prolbe que todos os
veiculos estacionem nesse local & ndo apenas as auto-caravanas;

& necessario fazer a distingdo entre o que & estacionar & acampar, UMa VezZ Que, Mo CHTILM
das situagbes, uma auto-caravana parada num parque de estacionamento de uma praia efou
aglomerado urbano ou num qualguer terreno desqualificado, nem sempre significa que esteja
acampada;

existe a necessidade de os Pamgues de Campismo se adaptarem as necessidades dos aubo-
caravanistas, assim como uma aposta na gualidade e nas condictes existentes nesses
equipamentos para os auto-caravanistas (como exemplo referiu o Parque de Campismo de
Monte Gordo, bastante procurado, que nao se encontra equipado com area de servico
especifica para auto-caravanas);
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existern varios relatos de auto-caravanistas estrangsiros, em foruns sobre esta tematica na
internet, que assinalam com frequénda algumas situacdes ocorridas na Regido do Algarve,
particularmente no que respeita 3 acc3o das forcas de seguranca que obriga os auto-
caravanistas a abandanar os locais habituais de permaoita;

considera a necessidade de punir os auto-~caravanistas que sejam detectados a despejar
dejectosfresiducs directamente para o solo & da existéncia de uma cartilha do auto-
caravanista (doouments do CPA que estipula as regras e o comportamento a adoptar pelos
auto-caravanistas nas suas jornadas).

Quanto as solugtes a adoptar para o crdenamento desta modalidade de turismo no future, o
Vice-Presidente do CPA considerou como fundamental:

1.

a criacao de infra~estruturas nos Parques de Campismio (sobretudo a construcdo areas de
servico de apoio 3 manutencao deste tipo de veiculos);

a oriacao de lugares de estacionamento exclusivamente dedicados as auto-caravanas nios
parques de estacdionamento a construir e ja existentes, sujeitos 3 cobranca de uma taxa
municipal;

a indicacao de locais de estaciomaments de curta duracdo (sobretudo em contexto urbano),
onde seja posavel aparcar a auto-caravana por um curto perodo de tempo;

a oriacao de areas de servico para auto-caravanas fora dos Parques de Campisma, & imagem
do que existe em Franca, dotadas dos servicos indispensaveis para esta actividade (berminal
para abastecimento de 3gua para consumo, despejo de cassete quimica & de aguas
cinzentas).
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n Analize ao quadro juridico do auto-caravanismo

Mo ambito da analise jundica efectuada aos auto-caravanismo, importa comecar por referir que este
segmento emergente de turismo ja mereceu alguma atencdo por parte da Comissao Europeia (CE), a
gual constatou quer o vazio legal relativamente a esta mateéria, quer a necessidade urgente da sua
regulamentaco.

Meste sentido, a Resolucdo do Parlamento Ewropeu sobre as novas perspectivas e os novos desafios
para um Turismo sustentawel [2004/2225/IMI), texto aprovado em B de Setembro de 2005-
Estrasburgo, refere no ponto 30 -* Reconhece o papel do turismo itinerante como o caravanisma, na
atenuacao dos efeitos negativos do turismo de massas, ab dispersar as concentragtes de turistas;
insiste na necessidade de promover iniciativas destinadas a contribuir para o seu desenvolvimento,

COlLUCIoNgeds 8 QUBecSran g Jitg O eSThUoulrgs ddequgdds e ecr anandimenio

proporcionando_locais dotados de _infra-estruturas multifuncionais & sonas de permanéncia para
3rig (sublinhado nosso).

Ainda, de acordo com o Codigo do Urbanismo Francés ndo existe uma definicao jundica de campismo
g caravanismo. Esta omissao & expressamente invocada pelo Codigo do Urbanismio Francés ao alegar
(5ic):

It mexiste pas de définftion juridigue du camping et du caravanage, mais des critéres spécifigues gui soulignent
: il coaractére précaire des instaflations dbdbergement. Putifsation temporaire (méme s le caravanage peul
aussi s'utiliser 4 des fins professionnelies), ladaptation des instafations & Faccomplissement des actes
esseatisle & fa we matdrielie guatidienne. Le camping af fe caravanage n'en peovent pas moing e rdaliser sous
des formes bréds différentes rdglemenides par e Code de FPurbanisme en termes daccopation de Fespace. Le
principe fondamental est cefui de la fiberté, lorsque camping et caravanage sont pratiqués en dehors de
Femprise des routes ef des voles publigues, mais lewr pratigue peut étre interdite en debors des terrains
aménagds par arrétd du maire dans les commone dotées d'wn PLU approuve. Camplng ef caravanage soni
fiterdits dans Ies espaces sensibles, en ralzon de fevr gualitsé ow de lewr Fragilitd (rivages de fa mer, sites classds
ouw fvscrits, rones situdes dans wr rayen de 200 m des points d'eav captés powr la consomnmmation, dans fes
espaces naturels sensibles, awtour des instaliations classées pour fa protection de Fenvironnement, dans fes
parcs naturels régionaux et dans fes rones sensibles aux incendies de foréts).

Art L-4d47-1 ot 2. &b B-445-1 ot 2. Ao code de Prbanizme,
Assim, do exposto constata-se que:
» Mao & um problema exclusivamente nadional, mas sim comunitarios

=  Nao existem estruburas adequadas e destinadas a fazer face a esta nova e florescente
realidade que & o turismo itinerante em auto-caravana;
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= As spluctes apresentadas até ao momento apenas tém solucionado local & temporariamente
o problema, transferindo-o simplesmente para novos locais o que significa gque o problema
acaba por ndo se resolver;

= Do ponto de vista legal, as auto-caravanas sao considerados weiculos ligeiros podendo
estacionar onde estes estacionam, aplicando-se as restrigges legais que a estes assistemn e
nao oukras;

» (Os proprios parques de campismo nao est3o ainda, na maior parte, dotados de
funcicnalidades que permitam o uso dos mesmos pelas auto-caravanas.

Quants a esta matéria importa assim destacar que o nosso ordenamento juridico:

1. E praticamente omisso, dada a auséncia de um quadro normativo exequivel o que conduz 3
crescente proliferacio do auto-caravanismo, leva ao aparecimento de graves problemas
sobretudo de trafego/estacionamento, nomeadamente por via do seu nlimero e envergadura,
guando concentrados em locais de grande procura como & o litoral, De facto, quer o Decreto-
Regulamentar n.? 22-A/98, de 1 de Outubro, alterado pelo Decreto-Regulamentar n.0
41/2002, de 20 de Agosto - Regulamento da Sinalizac3o e Transito, quer o Decreto-Lei n.o
81/2006, de 20 de Abril, que aprowou o regime relativo as condigdes de utilizag3o dos
pargues & zonas de estacionamento, quer o Decreto-Lei n®2/98, de 3 de Jansiro, alterado
pelo Decreto-Lei n0 265-A/01, de 28 de Setembro, que transfere para as Cimaras Munidpais
novas competéncas em determinadas areas de circulacdo, ordenamento e estacionamento
de veiculos, sao omissos relativamente a esta matéria.

2. Curiosamente na legislacdo sobre pargues de campismo possui nomas que, a terem-se
mantido em vigor, teriam pemitido um maior & mais eficaz controlo da Situacdo, assim:

a. De acordo com o artigo 599 do Regulamento dos Pargues de Campismo (Decreto
Regulamentar n.? 38/90 de 19-08) — "Fora dos pargues de campismo, ndo &
permitids a pratica do campismo nos centros vrbanos, nas zonas de
proteccie a nascentes e condutas de agua pofavel, ouw a menos de I Km
dos proprios pargues e das praias ou oulros lvgares habitualmente
frequentados pelo piiblico.”;

b. Em qualguer das situagtes e para falar de instalacdo conjunta, o nimerc de
campistas nao podera ser inferior a vinke na instalacao fora dos parques, quer sejam
tendas, reboques ou veiculos habitaveis e & necessario que a distancia entre eles seja
inferior a 300 m.

€. Apesar de ser permitido o campismo fora dos pamgues existiam uma série de
restricies de ordem legal a sua pratica e que hoje ndo estio plasmadas em diploma
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normativo. Do nosso ponto de vista faria todo o sentido proceder & "repescagem” e
actualizacdo desta norma.

3. As auto-caravanas sao, nos termos do artigo 1060 n03 do Cadigo da Estrada- revisto pelo DL
44/2005, de 23 de Feversiro, dassificadas como veiculos ligeiros ou pesados do tipo espedial,
por serem wveiculos destinados ao desempenho de uma funcdo espedfica, diferente do
transporte normal de passageiros ou carga. Estdo sujeitas 3s regras gerais de droulacao
rodoviaria, bem como ao estipulado quanto ao estacionamento nos artigos 480 3 500 e 709 &
790 do Codigo da Estrada.

4, As auto-caravanas abé 3,5 ton sao vesculos ligeiros e por isso nao lhes sao0 aplicadas as regras
dos veiculos pesados, nem estdo sujeitas 3s regras dos transportes de mercadorias.

5. Dificuldade maior & determinar se a avto-caravana esta estacionada, ou se esta "acampada”.
M3o havendo sinais ou indicios que demonstrem que existe uma intenc3o de permanecer
imobilizado, com o objective de wutilizar o equipamento ndo como veiculo de locomiocao mas
como instalacdo fixa de utilizacdo idéntica a que € dada na pratica do campismo (e estamos
publica), ndo poderemos falar em campismo fora dos locais permitidos por lei, & nessa
medida passivel de remocao’?.

6. Considerando o expostc € nosso entendiments que ndo se provando o “acampamento(e &
dificil de provar. Quantas pessoas dormemyfcomem no automovel sem que sso configure um
acampaments?). Tampouco nos parece defensavel que o assentamento dos patins da auto-
caravana seja condicao sufidente para se afirmar que o proprietario esta acampado na via
publica!), deste modo, ndo & possivel do ponto de vista legal impedir o estadonamento e
permanéncia de auto-caravanas onde seja possivel o estacionamento e permanéncia de
veiculos ligeiros a que a lei atribui a mesma dassificacso, sob pena de a remocao configurar
um abuso de direito.

2 _ Refira-se ainda que permitindo a esta tipologia de veiculos 8 sua utilizagBc como habitacio, & nio regulamentaciio da

circulacio & estacionamento dos mesmos, permile o uso de espagos fisicos nBo vocaciohados para habitsgio, guer s&jam
plblicas ou privados am flagrante violscBo dos plance de ordenaments do teribdrio & do principio da igualdade e da

legalidade, pedras basilares do Estado de Direko. Ora, se o tdadio comum nio pade “pdr a casa onde quer™ ainda que o
Refrens sais seu, tomo & potsivel slguns “habitsrem™ na wia piblica, nos pargues de sstsdonaments, nas arfibas ou &m
qualguer kugar como s& fosse deles, guando nonmalmente $80 espacos colectives/piblicos, insusceptiveis de uso privative
pels sus propria naturess ou pelo inberesse plblico & probegerfpressrar.
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Exemplos de estratégias de acolhimento para auto-caravanas em municipios do Sul
de Franca

Como & do conhecimento geral, o turismo itinerante, nas suas varias formas (campismo, caravanismo
& auto-caravanismo), possui uma enorme tradicdo em Franca. Tera sido este um dos paises onde se
iniciou & sfou generalizou a pratica do campisme, inicialments com a tradicional tenda, tendo
evoluido com o passar dos tempos, com o aumento dos niveis de conforto, com as imovagbes
tecnoldgicas e com a consolidacio do conceito de "férias”, para outros formatos, como s3o exemplos
o caravanismo, o auto-caravanismo e, mais recentemente, as mobile-homes.

Assim sendo, e tendo em linha de conta o reduzido conhecimento que as entidades e organismaos a
administracdo central {com competéncias nos sectores do turismo, ordenamento do terribddic e
ambients, etc.) e as autarquias locais possuem relativamente a esta modalidade do turismo, suas
especificidades e dindmicas, e ainda quanto aos modelos de enquadramento a adoptar (no sentido de
enquadrar esta modalidade de turismo), considerou-se pertinente analisar algumas das estratégias
procedimentos adoptados por alguns muniapios franceses, e transpostos para os seus territdrios,
com vista ao ordenamento e regulamentacao desta modalidade de turismo.

Para tal, foram previamente estabelecidos contactos com os munidpios de Angelés-sur-Mer e Gruissan
(Regido Languedoc-Roussillan, sul de Franga). Posteriormente, no dmbito de uma deslocacdo a estes
dois municipios, foram efectuadas reunifes com os respectivos responsaveis téomicos e politicos e
efectuadas visitas a5 areas de acolhimento para auto-caravanas implementadas nestes municpios.

Como ponko prévio a apresentacao dos resultados e das principais condusdes retiradas da tomada de
conhecimento da realidade vivida nesta regido francesa quanto & abordagem da questdo do auto-
caravanismo, julga-se corveniente destacar alguns aspedios tidos por conwenientes. Em primeiro
lugar, & tal como consta no Capitulo 4 do presente relatorio, no quadro jundico francés ndo existe, tal
como em Portugal, uma regulamentacio espedafica para o aubocaravanismo. A guestao do
estacionamento das auto-caravanas esta regulamentada por trés codigos: o codigo da estrada, que
define a auto-caravana como um wvelculo; o codign geral das colectividades territoriais, que
regulamenta a guestio do estacionamento sobre a via publica; & o codigo do wbanismo, gue
equipara a auto-caravana a caravana quanto ao estacionamento no dominio privado.

Tera sido em face deste "entrecruzamento” e sobreposicio de varos codigos que, em 1985, por via
de uma drcular inkerministerial dos sectores do Urbanismo, Turismo e Interior, o governo francés
delega nas dircunscrigdes regionais e nos municipios a definicdo das condigbes de aplicacdo dos
textos dos citados codigos. Ou seja, foi conferida aos agentes regionais e locais a capacidade de os
exgcutivos elaborarem os respectivos regulamentos por forma a, tendo em consideracdo as
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especificidades de cada area, melhor ser enquadrada a questdo do auto-caravanismo atendendo a
matérias como o ordenamento e gestio territorial, a seguranca e a salubridade publica.

Como tal, e destes factos se tomou conhecimento no terreno, os dois munidpics visitados adoptaram
distintas estratégias, relativamente a alguns pontos, com vista ao acolhimento do avto-caravanisma,
diferencas essas que foram igualmente observadas relativamente a municipios vizinhos (ou da
mesma regiac), como por exemplo em Port-Vendres, Banyuls—sur-Mer e Amélie-les-Bains. As
diferencas encontradas registam-se quer ao nivel da concepcao e da gest3o das dreas de acolhimento
quer ao nivel de regulamentos, hordrios e tarifarios praticados. Ou seja, longe de ser uma makéria
abordada e regulamentada por igual em todo o territdrio francés, ou mesmo no guadro da mesma
regizo, sas muitas e diversificadas as formas encontradas pelos munidpios por forma a enquadrar e
disciplinar a questao.

Mo quadro seguinte encontram-se sumariamente descritas algumas guestoes formuladas e as
respectivas respostas por parte dos dois dtados municipios.

Quadro 16. Accoes & medidas implementadas para o ordenamento do auto-caravanismo

H.rgElE-slr-HH' Gruissan
Porgué Ebevado nimers de sulo-caravanas dispersas - Discipliner o rafage & o estacionsmento;
desenvolver pelo terridrio; - Mokivos ligadas com & arnbiental &
uma estratégia - Forte impacte visusl gersdo pelo astacionamento ealde & salubridade piblica_
de scolbhimento mmh%
-  Pressio efectusda pelog prop dag
pargues de campisme & pela populachs local
Acgbes - Crisgio de duss dreas de serico especificas para - Crisgo de quatro dreas de senico especificas
desenvolvidas aubo-caravanss [complementares acd 55 pangues para auto-caravanas (estando wma delas apenas
nesse sentido de camplime exdetentss, um dog qusis & aberts alguns meses par ana);
municipal); - Crisgio de reguisments proprio para
- Crisgio de regulsments propria pars mmnmmm—ummm
enfissdraments do suto-caravanisma ma Lerikdrio mumicpal;
benridrio municpsal; - mmtﬁuheﬁ'ﬂpduﬂhﬂmm
- Comstrucis de barmsiras em sltura § entrads des aufc-CAraVARISTG oM a5 fargas de sequrancs,
Donas de atesso AL praias;
- Concertacho da estrabégia de acalhimento do
auba-caravanisma com as farcas de seguranca, _
Custos da - Cada terminal [para sgua, electricidade & - Custo de cada dres de servigo: aprox. 40000 €
criacio Areas ) para & Ares de serdico cusstou so (barrairas; vedacho; Ares pars detpeio da
de ser [ (1107 3800 €. m*abﬂ-&&mmﬁd&ﬂuh
dia - 10 E | subo-caravans [ dia. - 10 € | austo-caravana | dis.
Empregeo - & func i bawa); - & funcs i bastxa )
_gerado - 40 funciondrics (&poca alta). - 12 funciondrics (&poca sita).
Valor das - 12 € para of aubo-caravanistas gue se - 12 € para of aubo-caravanistas gue de
il as encantrem fora das areas auborizadas, entoniremn fora das areas auborizadas;
impostas ao - 350 € para of subo-caravanistas que Ssjam
auto- apanhados & despejsr residuos para o solo.
caravanismo
informal
Resultados - Méo possuemn dados spurados para o efeiba, - Desde a implementacio das areas de servigo
obthdas Contudo, exithe & percepcio de que o nimero de (1957) que o nismero de subo-caravanas bam
aubo-caravanistas que visitemn o muRitipio bem vinda & aumentar, tendo as receltas aumentado
aumentado cerca de 10% [ ano. cerca de nove vezes (211.271 € em 200E);

- Também ao nivel das dormidas verifice-se ums
evolisgda considerivel (nlo quantificada em
dhedtalbe);

- Tenda como referéncia o valones monetaios de
2006, & investimento inicial (4 x 40.000 €)

Eurﬂlrﬁuﬂnﬁmfﬁmﬁuﬁuﬁﬂm

Fonbe: Municipins entrevistdos
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A situacdo nestes dois municipios, quanto & proliferacdo de concentracdes de auto-caravanas um
pouco por todo o territorio, era precisamente a mesma que ooore actualmente nia Regido do Algarve.
O diagnostico adiantado pelos responsaveis destes dois munidpios & como fadlmente se pode
verificar, muite semelhante ao que é referido pelos servicos das autamuias algarvias {ver Capitulo 3),
sendo o5 problemas apontados precisamente os mesmos: indisciplina no trafege e no
estacionamento; impacte visual negativo gerado pelo estacionamento anarquico das auto-caravanas;
problemas relacionados com a preservacao ambiental, salde a salubridade publicas; e, ainda, o
descontentamento dos residentes e dos responsaveis pelos Parques de Camipismo.

Az accoes desenwolvidas pelos dois municipios para fazer face ao problema nao foram precisamente

idénticas, havendo a apontar como principais diferencas:

# enquanto em Argelés-sur-Mer se optou por reservar para o auto-caravanismo uma area
especifica do Pargue de Campismo mumicipal ja existente (dentro do penmetro do aglomerada),
em Gruissan a autarquia decidiu criar 4 areas espedficas para auto-caravanas;

+ em Argelessur-Mer o estacionamento de auto-caravanas durante o dia esta interdito dentro do
aglomerado, excepto em areas ja determinadas para o efeitos (p.e., no centro do aglomerado,
junto ac Posto de Turismo), tendo ainda sido oriada uma area para estacionamento diunnc
praxima da marina, em Gruissan o estacionamento ndo esta interdito, durante o dia, mos
arruamentos do aglomerado;

* o5 pregos praticados em Argelés—sur-Mer sdo um pouco mais elevados do que em Gruissan,
porgue nmo primeire o auto-caravanismo ficou num Parque de Campismo ja existente (melhor
equipado) & no segundo 530 areas muito mais simples, apenas com o indispensavel (o que € o
suficiente).

Quanto a situacao chservada em Gruissan, destague—se o facto de duas das quabro areas para auto-
caravanas estarem localizadas dentro do aglomerado, enguanto as outras duas se encontram
localizadas na estrada litoral gue liga os centros entre si e os acessos a5 praias. As duas areas dentro
do aglomerado estio em localizactes privilegiadas: uma esta contigua & marina (terrenos esses que
no Algarve estariam macicamente ocupados por blocos de apartamentos) e a cutra veio ocupar uma
parte da drea de estacionamento existente junto 3 praia.

Maturalmente, tanto num munigpio comeo no oubro, a questao do auto-caravanismo esta devidamente
regulamertada e disciplinada por regulamentos munidpais & foram erwolvidas as forcas de
SEqUIranGa.

Os custos que os municipios tiveram que suportar para a criac3o das areas foram tambem distintos,
Em Argelés-sur-Mer, como ja existia o espago {Parque de Campismo municipal) apenas houve que
adquirir terminais (para abastecdmento de agua, eledtricidade e bacia de despejos), tendo o munidpio
despendido 3.800 € por cada unidade, Em Gruissan, como o espaco foi ariado de nowo, em terrenos
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municipais, houve que custear a infraestruturacdo e vedacdo dos espagos, o que custou &0 municipio
cerca de 40,000 € por area.

Houve ainda um aspedto pertinente, referido pelos responsaveis de ambos os munidpios, que tem
que ver com o emprego gerado pela criacio destas dreas de acolhimento. Enquanto em Argelés-sur-
Mer & dificil quantificar com rigor o emprego sazonal gerado pelo movimento de auto-caravanas (uma
vez que estas estdo no Pamgue de Campismo municipal), ja em Gruissan, nos meses de Julho e
Agosto, o nimero de fundonarios duplica. O sistema implementado nestas dreas®® , com a existéncia
de uma recepcao aberta 24 horas por dia, cbriga a afectacdo de mais recursos humanos durante os

meses de maior procura.

Um outro aspecto em que os responsaveis dos municipios foram undnimes tem a ver com a eficénda
das medidas implementadas. Embora o valor das multas aplicadas aos auto-caravanistas que violam
o5 dispositivos municipais tenham um valor, quanto a nos, meramente simbolico (12 €), os
responsaveis afirmaram que, nac s a situacdo de informalidade do avto-caravanista praticamente
desapareceu destes concelhos como as areas crisdas tem uma elevada frequénda. Ou seja, a
implementacdo destas medidas & a cobranca de tarifas aos auto-caravanistas ndo “empurrou”™ o
problema para os concelhos vizinhos, Em conversa com aubto-caravanistas nestas areas, foi-nos
afirmado que consideram justas as medidas aplicadas pelos munidpios assim como o valor das diarias
cobradas. Obviamente, continuam-se a wverificar episodios (esporadicos) de incumprimento dos
regulamentos, mas s30 casos muito ponbuais. Com efeito, e durante o periodo da visita efectuada, foi
possivel observar que as areas estavam com lotactes bastante apreciaweis & nd@o se wislumbrou
qualquer concentracao informal mesmo em areas "apetedveis”.

Como foi ja referido, os varios municipios elaboraram e aprovaram os seus proprios regulamentos
municipais. Como se pode observar (ver anexo 1, 2 e 3), estes regulamentos s3o documentos muito
simples & curtos, compostos por poucos artigos (nos casos analisados, de 5 a 11 artigos apenas),
onde estao consubstanciadas, grosso modo, as seguintes indicacbes & normas:

* identificacio precisa das areas onde € pemmitido o estacionamento & permanéncia de auto-
caravanas [genericamente, e variando de munidpio para munidpio: Parques de Campismio;
areas de servigo para auto-caravanas; areas de estacionamento no centro do aglomerado ou
contiguos ao penimetro deste);

» indicacdo das infra-estruturas & equipamentos de manutencdo para as aubto-caravanas

3 _ Moutras municipios Fol abservada uma outra modalidade de cobranga das tarfas aos auto-caravanistas. Em locsis menas

procirados, onde ndo & justifich consbruit wm imdvel (ou smovivel, como am algumas sibuscies). of municipios
adaptaram um procedinents muibs mais simples, & aparentements eficaz, gue consiste em fazer deslacar &0 kocal (drea
para aubo-caravanas) um funciondne minikipal todas s diss por volta das B9 horas da manhd pars gue &ste oobre &
tarifa disris & resolva eventuais situacies colocadas pelas subo-carsvanistas,
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» indicacdo dos pregos praticados em cada uma das areas, bem como dos respectivos horarios
e calendarios;

» referéncia a interdicdo das acgbes de despejo de residucs efou dejectos provenientes das
auto-caravanas fora das zonas especificamente programadas para o efeito (p.e., areas de
servigo para auto-caravanas);

» referéncia ao papel desempenhado pelas forcas de seguranca do mwnidpio para o
cumpriments das varias disposicbes regulamentares e as coimas aplicaveis nos casos de
infraccac.

Concluindo, reteve-z= a ideia de gque as formas emcontradas pelos munidpios para conbrolar e
disciplinar a informalidade do avto-caravanismo =30 medidas muito simples assentes em duas
componentes primordiais que s complementam e que ndoc podem, de forma alguma, serem
aplicadas uma sem a oubra. Por um lado, a criacdo de um regulamento municipal; em paralelo, a
criacac das areas espedficas para aubo-caravanas. Como mos foi sublinhado, ndo adianta criar
regulamentos sem a criagdo das ditas areas, tal apenas tera como resultado o Tempurrar” do

Embora tal ndo se configure como ponto da proposta a apresentar para a tentativa de
enquadraments do auto-caravanismo na Regido do Algarve, observou-se que, em alguns municpios
desta regiao francesa, e em funcao do grande wolume de auto-caravanas, os regulamentos
municipais dispiiem gue apenas & permitida a permanénca de auto~caravanas nas areas municipais
por peniodos de 48 ou 72 horas, no maximo. Caso os auto-caravanistas pretendam ficar mais tempo
no concelho, terao entdo que dirigir-se aos Pamgues de Campismo existentes, onde as tarifas
praticadas ja ndo tém esta componente "sodal” e t8m valores normais de mercado (1520 €).
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Flg. It dres de sarvice (Amdéle & Sur Les Bains)

Fig. 12, drea de estaciomesments (Argeids Sur Mar) Flig. 13. Area de serwioo [Port Wessdnes )

Fig. 14, dres de sarvips — entreds [ Greksssn - Prais) Fig. 15 Ares de sarvige {Grolsess - Prois)

Rl G |

Fig. I8, Equnipaments da apolo (Anréle 8 Sor Les Bains ) Fig. I7. Bunpaments de apaio (Port Vaadres)
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Jﬁ.ﬂuﬂwmw Fig. 13 dres oa sarwigo (durto-Estracds de Girome -Catakunis)
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Sintese das principais conclusbes e consideracoes reliradas das abordagens efectuada

nos capitulos anteriores

1. Principais aspectos do auto-caravanismo na Regido do Algarve

Estimativa para um valor anual do nimers de auto-caravanas na
Regido [apenas estrangeiros)

37250 mudo-caravanas

Estimativa para uma média didria de entrada de asto-caravanas
ma Regiao [apenas estrangeiros)

102 aiste-caravanas'dia

Frincipal entrada: Ponte Internacional do Guadiana

59.4% do volume tolal
51 auto-caravanas/dis

Crescimento dos fluxos na fronteira do Guadiana relativamente &
anos anterlores

2 8% (004/2005)
8,4% (2005/2005)

Principais picos do movimento na fronteira

103 auto-caravanas/dia — {Janeire)
88 aute-carsvanas)dia - [Agosio)
79 aubo-carsvanas/dia — (Péscoa)

Meses de menor movimento na fronbeira

36 aubo-carsvanas/dia Dunbo)
40 auto-caravanas/dia (Novembra)

= 4 auto-caravanas/dia (Hsic)
Tempo médio de permanéncia na Regido = 4} dias [Estrangeiros)

= 10,7 diss [Nacianais)
Auto-caravanistas estrangeims que visitaram oubras regioes do =  Pepcentagem: 41%
pais antes de darem entrada na Regido = Tempa de parmanenda; 16 dias
Auto-caravanistas estrangeims que visitaram oubras regioes do =  Percentagermc 35%

pais depois de sairem da Regiao

Ternpo de parmandnda: 27 dias

Percentagem de aubo-caravanisitas esirangeiros que apenas
estiveram na Regido

40 6%,

Valores dos Parques de Campismo na Regiao, quanto a awto-
caravanas (Mov. 2006/ Out. He07):

N.° e Parguiss (gus scolbem Ano-caraianas)

18

N2 g anfradies = 14738
NP i hospades = 31376
Frincjpmi aecionaioides . Reino Unida {30%);
Al=manha {15%);
Franca {15%:);
Portugsl (12%);
Holanda [11%)]);
- Espanha (3%)
NP rrdalin Aospedadvatdy = 211
N2 fatad ofe doreidas = 142,785
e PACionsiE - 13,252 (2.3%)
e estrangeios 179,533 (90, 7%}
Estady rdolis g
e nacionsis 3,4 diss
e sirangeios . 45 diss
Recals garads = 1088000 €
Cusfo meds dormisyindinbing =  THIE
Estimativa para o n.? de dormidas de auto-caravanistas fora dos = 1056565
Parques, na Regiao
e PaciosiE = 2%
e estrangeiros = G73%
Estimativa para o n.? total de dormidas de auto-caravanistas na = 1.195.350
Receita estimada (caso todas as dormidas de auto-caravanistas =  BOS7.000 €

tivessem lugar nos Parques de Campismo, com as tarifas nestes
praticadas})
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Receita estimada {com as dormidas informais a terem lugar em
eventuais reas de acolhimento)

310000 €

Gastos médios diarios dos aubto-caravanistas

Entre 34,6 & 46,76

Taxa de retorno dos suto-caravanistas

Apenas 16% dot inguirides sstavam na
Regide pela primeira vez;

4% des inguinidas havia 8 viskada &
Regifo, em media 5,6 vezes.

Motives para a preferéncia pela Regido

Clima da Regidio
Afabilidade da populacss
Paisagem e ambiente ratural
Gastrenamia da Regifio

Actividades desportivas & de ar livre desenvolvidas pelos auto-
caravanistas

Caminhadas
Passsice de bicicleta

Sinrf' & windsurf

Aspectos negatives referidos gquanto a Regido

P pe]e e

lad

N

Desardenaments do Tarmbério
Falta de areas de acolhimento para
aulo-Caravanas

Falta de manutencio & de limpeza,
sobretudo nas dress urbanas
Fracas condipoes existenbes nos
Parques de Campismo

Expessiva concenfracso de sauto-
caravanas em alguns locsis

Recomendagdes deixadas pelos auto-caravanistas

Criache de dress de servico
[atahimenta): 58%

Criacho de mais Parques de Campisma:
%

Mais espacn pars aulo-CARAVANAS oS
Pargues sxistentes: 13%

2. A pratica do auto-caravanismo no quadro dos Instrumentos de Gestao Territorial (IGT)

Deteccio de 92 principails locais de concentragaes informais de
suto-Caravanas

Cartas de Orde namento
Egpacos orbanos (F0%: dos lboad)

Eepacon niio wrbancs (F0% dos foeak)

{em Parques Naturais) — 36 bocais

Espacos urbands

Espagos urbaniziveis

Aress portudriag

Espagos edficades & resstruturar

Ern &rea do POOC (st ace 500 metras)

Espacos naturais de prateccio
Espagos reburais dunsnes

Espagos rebburais Rigu s/ onas
b s

Espagos naturais de enquadraments
Espacns naturais de arriba

Espacn de praias manitimas

Cibros

Fora de &res do POOC (mais de 500 metrac)

Espacné nstuirsis
Espagos agricolas

Parque Natural da Sudosste Alentejana
& Costa Viceniting (23)

Parque Matural da Ria Farmosa {13)

Cartas de Condicionantes
Cam condicinnantos (R0
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Sarm condicionantss (20%)

2 candicionantes {14, 1%)
3 candicionantes [25,0%)
4 candicionantes (5,5%)
5 candicionantes (4,3%)

Rede Makura 2000 (58, 7%)

hres de Parque Mabural {43, 5%)
Reserva Ecolégica Nacianal (37,0%)
Daminio Piblico Maritimo {19,6%)
Resarva Agricola Nacional 3,7%)
Dubras {15, 2%)

Desde 1990 a 2007 foram apreciados nos servigos de
ordenaments da CCDR Algarve 42 projectns sobre projectos de
pargies de camplsme & caravanisme

Apenias 4 prajectos [9.5% das
pretensies) Hearam parscer positiie
Apenias 4 projectos (9.5%) tiveram
parescer Favordvel condicionada

34 pretensfes (51%) tiveram parecer
regativo

Locais informais com maior nimere de auto-caravanas aparcadas

Tavira - Pinge Doce — 70 AC/dia
{Fevereirs 2007) « 53 ACjdia (Margo

H00B);
Castre Marim — Parque de
Estacicnamenta da Aglomerada — 55
ACjdia (Feversiro 2007)

Tavira — Parque de Estacicriamenta das
guma?-}umu—szmn{wrgn

3. Perspectiva das entidades locais e regionais sobre o auto-caravanismo

Perspectiva das entidades Regicnais/Locais relativamente ao
auto-carvanismo

Solugdes & smplementar

Macticlas & fnfeprar g0 nivel dos instrumentos de pastio
tarmitovial

Oitror asneacing & considarar

Construcho de dress especificas
Criagio de regulamentas municpais
préprios para o sectar;
Criagio de pangues de campisma (na
i Igics tradicional) efou melharis
das vondictes exittertes,

Hifo-caravanismo conbribui para
stenuar & saronalidade

Modalidade importante para o
dessnvolvimento local dos aglomerados
do imterior
Constrangimentes & extemalidades
geradas pels ccupacio de espacos de
ﬂﬂ‘l:llaiuulrliiutarttlmhle
paisagitica

Despajn de resduos dirsctamente para
a saky

Impacte visual gerado peles grandes
ajuntamentos

Frmnuredﬂﬁmhammhut
especificas para o  aubo-
:nrauur'nm
Criachs de  cartas  infonmativas
(ocalizacio dos lochis especificcs &
praprios para o suto-carsvanisma)
Criaglo de sinalética propria para esta
modaldsde
Clarificasio des competéncias de cada
nigrmo relacionados com
o sechor do ordenamenta do berrikdrio,
burigmo & seguranca plblica
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4. Breve analise ao quadro juridico do auto-caravanismo

Do ponto de vista juridico constata-se que:

o auto-caravanisma ndo & um
problema nacional, mas sim
ol it

n.-.nh;ﬁumuu-rﬂduﬂm
menido bém soliscionado local &

temparaimente o prablema,
trarsferinde-o timplesments para
autrasinowos locais

&% suto-caravanas, de acordo com o

5 da Estraca, s velcides Ryeirs
ﬁ%l definir quando um velculo esth

asbacionads & acampsdo

5. Estrategia de acolhimento do auto—caravanismo em Municipios do Sul de Franca

Estratégias de acolhimento de Municipios do Sul de Franca
Porgud & pacessiids o cesanialvar selratdmiss

Emprago gerado
Madides impostas a0 sulo-cananismo informal

Rasultados abbidos

Elevada niimera de aubo-caravanas

dispersas pela berritéria municipal

Hecessidade de disciplinar o rafago &

ke cian ame nko

Maotiies Egados com a preserdacio

amibiental & sasde pikblics

Criacio de dress de servigo especifices

Criacio de regulaments musicipal

priprio

Concertacio da estratigia de

acohimerta com as fargas de

SEUrEGE

Entre § & 10 €/dia nas dress de

Servigo/pargues

De 5 & 40 pessaas [conforme estacss

do ana)

Multas de 12 € {estacionamenta) & 350

€ para que for detectads a despejar
pard o golo

Mimero de suto-caravanas aumenbo

Recsitas geradas aumentaram 9 veazes

desde & implementacio da estratégia
de scakimento

Retomc do nvestimenta e
praticaments imediate
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Sintese das principais potendcalidades & debilidades associadas ao desenvolvimento do
auto-caravanismo na Regido do Algarve

Potencialidades Debilidades

= Frodeto que apresssta fote espamsio em fodo o espagn * A desadeguacio da oferfa esistenie -

oot

= Detemsinante pars o estatiments & fendmeno da saonalidade na
Regido, pela espocial inckdéncla ros meses de Inwemo & Frimaes;

* Proedabo comn elevadee tases e crescimnentn Inber- areks;

= Frodeto tursboo que poderd conbribulr para a  prefendida
diversificacio da oferts borkstica da Regifio;

= 0 aulo-carzaanista apresenta um bempo médi de pemaanénoa na
regido Ml sperion a0% rstankes turktas;

= Rogific do Algaree & o princlpel destine dos autn-caravanistes no
tamitdeic nacknal;

= Himesn de domeldas efechmydss por auin-caravaniizs no Algarse
{entre Mow. 2006 ¢ Owt. 2007) € seperor oo tobal de dormidas
efectuadas nos estabalecimentos kobteldns ma Reglio do Alenbejo

(2008}

= Ao nieed das despesas, verfice-se gue 05 aUlo-caravanistes efecbuam
despeses direclamente nos  eshbelecimentos ¢ nos  agentes
econdmicos dy Fegilo, s&m o necurss 3 agentes imbermredidnos e

operadnnes;

= Diversidade da despesa & nobdamente malor 4o que 3 da akoia
dos turlstas. Para akim das normals despesas e restumagio e
produtos Fegionals, o auld-caravenistas eferhmam despesa nos
mercadios menicigals, em weshwdno, em calgado, em servigos
pesmcals & em equipamentos oolectivos;

= 0 aulo-caravanista, pela sua clevada mobiidade, viits @ freguenta
locais qpae o tursks comum néo tem faclidade de onnhecer;

= Parte da populacho inquinds conslders que o aato-caravanistas s30
ordeiios & impas ¢ que, o deberrinados CaS0S, AcabaM MESn
por Qesar alquma sequrangs mos kocals onde aparcam (locals mals
reciinditos ajou afecdios a0 w0 sxnnalfserundinn )

= A ssmagadora malora dos aulo-caravanktas inguiridos J3 viskou a
Regifio em média quase 7 wezes, O que demonsia ums SRomme
“fiielidade” pala Reglo;

= Alquns. organisrmos entidades da Regio encaram o aulo-Carsanismo
COMa M peodetn interessante, seshentands que & necessAno oriar
reguiamentacho & Aneas especiiicas pam 0 sebo-CaraRiSmo;

= (g modelns desenveleidos mo Sul de Franga demoestram gue &
pesived, sem o emvabdmentn de grandes mekos finanosins mas oom
voniade & inidatva, desenvobver & implementar estratégias para um
enquadrarmento desta adividade garantindo simallaneamente: a
pritica nomeal @ seshenbivel da modalkdade, o cumprimento & o
respeito dos princpios e das nomeas do ordesamenb do temibinn &
das hoas préficas emn mabériy amblental & uma efidente gestdo de
mabirias mmo o Idfege & 0 etacionamsenin,

& infraresbuturas de
acoiiments (Farques de Campismno ) - faoe & espediickiades desta
mrodalkiade de tursm;
A sevada informalidade que caracherza A pritika do aut-
caravanisme ma Regida;

A& mulin provivel satuacio da skuacio actual num curbsyd midio
prazo;

A exoessiva concentracdo de auto-caravanas o mlios pontos 3o
IRoral @ e agomeradng urhancs, sem g kquer Ifra-esrtus &
o igdeas;

& ooupacio desregrada de locals cassFicados nos Instrumentos de
gestio terrkorial enpuanin dreas o elevada sensibilkdade aenbiental
& paisagisticn;

O protriemas &m fermos dis estacionamento & gestio do brfego;

& informalidade que, mas achials dmessies, & geradora de mé
imagem para a Regio;

& auséecia de estrabigly & de uma visin, concertada ou ndo, para
perspectivar esta modalidade & para famer face aos problemes
gerados pels conbests de inforeralidade, sobectudo por parte do
préprin sector do tursmo, mas ambdm das admiskstraces central &
Incal;

(0 swgimento de confiins. entre fursts. @ residenbes eenp resdinios do
sector borishicn: devido &5 grandies CONCEMTacies o abo-Camvaras;
o surgiments &z alguma inbolerdnda e sabeecio em fungis das
dimenshes que o ferdmene entretanto adquirk;

Demproveftamento de receftas potenclaimente geradas, dada 2
inealstincia de dreas de senigD (AR AUMD-CARIVANGS, & PEFR O

prigrios Pamues de Camplsma;

Rismns assoriados & sheario de imsequranca & potencial exposkcio a
actos de vandalise;

Ahuso & mau usn de alguns equigamentos ¢ infra-estnoboras
implementados na Kgkca do servige & populacio local, como & o
casq & balnedrios ¢ lawadourcs  plblioos, kak  onde

freguemiemente =i despejadas  dquas  residusls  das  auto-
RIS

As autarquins locals possuenn pouce conhedmenboeperiEncia de
coenn Qe st fendmeno;

O contesto juridioo nadonal € praticamente omisss relatisamente a
sty matdria;

Dighoeras kegals exishenbes sobre empeesndiventos tunshicos néc
integram a figura da drea de servioo pars ssto-Carsreanas, peo que
mlo se poesl no Imediabs soluges vilidas.
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E Principais considerandos para a elaboracdo da proposta final

Ao longo do presente documento foram abordados diversos aspectos que retratam quer a pratica do
auto-caravanismo na Regizo do Algarve quer as condictes e o enquadramento, ou a fala dele, em
que esta modalidade de turismo se desenvolve na Regido. Como aspectos essendiais para reflexao,
que constituem genericamente uma sintese das prindpais condustes extraidas, e que deverdo
contribuir para delinear uma proposta com viska 3 oriagcdo de um enguadramento para o auto-
caravanismo, dever-se-3, em nosso entender, ter em consideracZo o contesdo dos seguintes pontos:

1. A modalidade do auto-caravanismo encontra-se em franca expansdo tanto na Europa como,
embora mais recentemente, no tenitdrio nacional. Estima-se igualmente que a Regizo do
Algarve seja a regiao do pais com maior procura por parte dos auto-caravanistas. Os fluxos
de autocaravanas apresentam valores persistentemente crescentes de ano para ano, nao
apenas de cdad3os edtrangeiros, mas também de ddad3os nacionais, uma vez gue a
modalidade tem cada vez mais adeptos em Portugal.

2. Esta modalidade de turismo apresenta aspectos que se poderao considerar como bastante
interessantes para a Regiao do Algarve, na medida em que, fundamentalmente: constitui um
produto turistico que promove a diversificacdo da oferta tunstica; ocomre fundamentalmente
nas épocas do ano (sobretudo Inverno e Primavera) em que os fluxos de turistas na Regido
sa0 mais baixos; apresenta elevadas taxas de retorno e os gastos médios dos turistas nao
sao0 negligenciaveis. Estes gastos, embora unitarfiamente baixos, assumem  valores
interessantes uma vez que a estadia dos awto-caravanistas na Regido se situa em cerca de
mes & meio. Como tal, ndo s30 valores despiciendos mesmo quando comparados com os

3. Como foi igualmente reportado, o auto-caravanismo desenvolve-se na Regiao do Algarve (e,
generalizadaments, em todo o teritorio nadional) num contexto de qQuase absoluta
informalidade; isto & o aparcamento & estadia de autoc-caravanas, fregquentemente
prolongada, ocorrem fora dos Unicos locais autorizados pela legislacio portuguesa — os
Pargues de Campisma,

4, 0Os valores gque constam no presente relatdrio relativamente 3 dimens3o informal do auto-
caravanismo na Regiao do Algarve, e que se reportam aos doze meses compresndidos entre
Novembro de 2006 e Outubro de 2007, s3o bem elucidativos desta mesma dimensao. Ha
ainda a registar que os valores observados para o periodo compresndido entre Movembra de
2007 e Abril de 2008 (6 meses) s3o0 superiores em 8% aos valores observados para o periodo
homdlogo do ano anterior, o gue ilustra bem a dindmica de crescimento deste fenomeno.



. 0 nimen de Pargques de Campismo existentes na Regido e com caractensticas para acolher

auto-caravanas (18) ndo € elevado, mas n3o & por 5 50 a causa para a proliferacao das
concentragdes informais de auto-caravanas. Como se demonstrou, a taxa de ocwpacao nos
Parques de Campisma € baixa, mesmo nas épocas de maior afluéncia de auto-caravanas.

&5 razbes para a fraca afluéncia de auko-caravanas aos Pamgues de Campismo terdo
sobretudo gue ver com a desadequacao entre a oferta & a procura, no sentido em gQue os
Parques de Campismo, construidos na perspectiva do campismo mais tradicional (tenda e
caravana) e dotados de uma série de equipamentos e servigos complementares gue os auto-
caravanistas nao procuram, praticam precos considerados elevados pelos auto-caravanistas.,
Por outro lado, a wvulgarizacao e banalizacao do aparcamento e estadia fora dos Parques de
Campismo contribui também para "legitimar” a opc3o dos auto-caravanistas n&o afluirem aos
Pargues.

. 0= locais informais de maior concentracdo de auto-caravanas ocorrem tanmtc em areas

contidas dentro dos perimetros urbanos como em areas fora dos aglomerados. No entanto,
na Regido do Algarve, os locais de maior concentracdo informal de auto-caravanas estio
frequentemente em areas dassificadas comio espacos naturais pelos diversos instrumentos de
funcdo do elevado valor ambiental e sensibilidade ecologica desses espacos.

Para além dos aspectos relacionados com as matérias ambientais, a proliferacio de
concentragies de auto-caravanas, por veres de dimenstes muito consideraveis (tanto a
transformados e adaptados), constitui um séric entrave a um comrecho ordenamento do
territorio e a disciplina de matérias como o trafego e estacionamento de veiculos, para além
de contribuir de forma muito significativa para a projeccio de uma ma imagem da Regido,
precisamente a regiao portuguesa mais divulgada e conhecida no exterior.

. De uma forma geral, & de momento, em termos genéricos a receptividade da populacao

guarto as (por wvezes, grandes) concentragtes informais de aubo-caravanas nas areas
ervolventes das residéncias € pautada por alguma indiferenca mas, ainda, globalments
positiva, nao obstante existiremn residentes que vém manifestando um certo desconforto,
incomodidade e desagrado, quer abtraves das entrevistas realizadas mo ambito do presente
trabalho quer, inclusive, por via de recdlamactes enwviadas aos diversos organismos da
administracdo local & central e forcas de seguranca. Quanto aos agentes econdmicos
(proprietarios de estabelecimentos comerdais e de estabslecimentos hoteleiros) a questao
surge ja menos padfica, havendo uma clara divis3o entre algunms agentes econdmicos, gue
referem auferir ganhos acrescidos gracas as concentractes de auto-caravanas nas

11
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iz,

imediactes dos seus estabelecimentos, & outros para os quais as grandes concentractes nao
trazem nada de positivo e, em alguns casos, bem pelo contrario.

Assim, nao sera dificil de progmosticar que, a ndo muito longo prazo, a populacdo (de uma
forma geral, residentes e agentes econdmicos) possa, muito naturalments, vir a saturar-ss da
perpetuacao da situacdo que se verifica no terreno, resultante do crescimento de amo para
ano da dimensdo da informalidade que caracteriza o auto-caravanismo na Regido.

relacionados com a seguranca dos auto-caravanistas (ha apenas referéncia a um ou outro
caso de auto~caravanas que foram vandalizadas, mas sem expressao no contexto da Regiao).
Conbudo, a situacdo de relativa exposicao e desproteccio das concenbracbes de auto-
caravanas coloca os turistas num quadro de potencial inseguranca e, assim, mais vulneraveis
e suscephiveis a roubos e assaltos. Como & sabido, os adidentes e incidentes dos quais
resultam como vitimas cidad3os estrangeiros s30 largamente noticiados e divulgados em toda
a Europa, resultando normalmente num revés para a imagem (sobretudo) exterior da Regiso.

Como curiosidade, mas que certamente importa referir numa reflexdo desta natureza,
destaque-se a relativa "subversic™ que a pratica do auto-caravanismo vem introduzindo na
Regiaa:

a. por um lado, a banalizacdo das grandes concentractes informais (sobretudo ectas)
de auto-caravanas tem proporcionado, o gue se julgava praticamente extinto, gque no
meio destas se vao tornando mais ou menos frequentes as situagbes de aparcamento
e estadia de caravanas [ rowloites), que habitualmente ndo se viam noutros locais que
nao os Parques de Campismo. Ou seja, aproveitando a informalidade generalizada,
tambem os turistas que viajam na mais tradicional rowlbfte ja se sentem mais a
vontade para permanecerem fora dos Parques de Camipismio;

b. por outro lado, verifica-se gque o auto-caravanismo, da forma como € praticado por
alguns turistas {e ndo ser3o assim t3o powcos), constibui, por assim dizer, um
caravanismo “ao contrario”. Isto &, no caravanismo o automowvel reboca a roulotte,
esta habitualmente permanece estacionada num Pargue de Campismo enguants o
automavel & utiizado para as diversas deslocactes; em alguns casos do auto-
caravanismo, assiste-se a situacfes em que a auto-caravana reboca um aubomdwvel
(frequentemente um Mercadles Smart, ou outros do mesmo segmiento, ou ainda um
alguns argumentos de alguns auto-caravanistas que insistentemente referem nao ter
o auto-caravanismo qualquer relacdo com o tradicional caravanismo e, comio tal, nao
devera o primeiro ser visto e regulamentado da mesma forma, isto &, remetido para
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espacos proprios (quer sejam Parques de Campismo ou areas de servipo), mas sim
circular, aparcar e permanecer indefinidaments.

A legislacio portuguesa, apesar da recente revisio do projecto-lei dos empreendimentos
turisticos, continua a n3o consignar a figura "Area de Acolhimento para Auto-caravanas”,
remetendo todas as wvarantes do campismo (tendas, caravanas e auto-caravanas) para a
mesma tipologia de espagos — os Parques de Campismo — apesar das flagrantes diferencas
entre as dtadas variantes do campismo.

0 Codigo da Estrada continua omisso quanto a0 reconhecimento do tipo de waiculo que € a
auto-caravana (induido na categoria ligeiro ou pesado consoante tenha mais ou menos de
3,5 ton) & quanto 3 existéncia de sinalética ofidalizada para a representacio da auto-
caravana (verificando-se assim que, em termos legais, a sinalética que proibe o acesso de
auto-caravanas a determinados locais, muito ulilizada na Regido do Algarve, n3ao tem
enquadraments legal). De facto o Deoreto Regulamentar n® 22-A/98 de 1 de Ouwtubro,
alterado pelo Decreto Regulamentar n.@ 412002, de 20 de Agosto, que aprova o
Regulaments de Sinalizagdo e Transito € omisso quanto 3 sinalética espedfica das auto-
caravanas, mantendo apenas a sinalética de parques de campismo, parques de caravanismo
e mistos, Deste modo ndo se podem “inventar” sinais para além dos previstos na Lei.

Az accoes de fiscalizacdo desencadeadas pelas forcas de seguranca, que ocasionalmente
expulsam 05 auto-caravanistas dos locais onde se comcentram, acabam por se revelar
infrutiferas, uma ver gue os auto-caravanistas se limitam a mudar de localizacao, para um
local mais resguardado & menos frequentado a pouca distandia, no concelho contiguo, etc., e
nao para os Parques de Campismo ou para areas espeaficas {por estas nao existirem).

Mao obstante a subsisténcia destes “vazios legais”, considera-se que, sobretudo as autarquias
da Regido do Algarve poderdo, e deverdo, 3 semelhanca da imidativa tomada pelas
autarquias noutros paises ewropeus, desenvolver e implementar estratégias no sentido de
proporcionar o acolhimento a5 auto-caravanas, designadaments a oiacdo de "areas
miunicipais de acolhimento de auto-caravanas”. Nao obstante, refira-se gue o artigo 6.2 do
Decrebo-Lei n.0 2/98, alterado pelo Decreto-Lei n.0 265-A/2001, de 28 de Setembro, prevd
expressamente gque "os regulamentos municipais que visem disciplinar o transito de veiculos
e pedes nas vias sob jurisdicdo das autarquias, so podem conter disposicoes suscepbiveis de
sinalizacdo nos termos do codigo da estrada e legislacao complementar”. Ora, como se refere
no ponto 14, ndoc existe sinalética para auto-caravanas, pelo que os sinais qQue nos
aglomerados urbanos prolbem o estadonamento de awto-caravanas =30 ilegais face ao
ordenamento juridico em vigor. Mos termos legais a competéncia & abribuida por lei ou por
regulamenta, pelo que se considera ilegal o disposto em alguns regulamentos municipais que



17,

i8.

15,

proibem o estacionamento de auto-caravanas em pargues de estacionamento de veiculos
ligeiros, quando a dlassificacio da auto-caravana pode ser de veiculo ligeiro.

Como foi observado em alguns casos no Sul de Franga (regiao de Languedoc-Roussillon)
onde os municipios deserwolveram estratégias de acolhimento para as auto-caravanas, o
imvestimento necessarioc para a criacao de areas municipais & relativamente baixo e
recuperave] a curto/méadio prazo.

O facto de se entender que uma resposta adequada & guestao do auto-caravanismo devera
surgir por parte das autarquias & nao dos privados tem a wer sobrebudo com as
carachensticas muito espedficas desta modalidade. Como sucede noutros paises europeus
(designadaments em Franca), as areas de acolhimento de auto-caravanas =30 concebidas e
perspectivadas na ligica da prestacdo de um servico de baboo custo, como forma de as
autarquias resolverem a questio das concentragbes disseminadas pelo territorio. As areas de
acolhimento para auto-caravanas sao instalagfes muito simples, resumindo-se praticaments a
um terreno (frequentemente vedado) onde s3o instalados: uns poucos pontos de aguar um
terminal de despejo das " casseffes” das aguas negras; uma fossa de despejo para as aguas
cinzentas e contentores para o lixa™ .

Tendo em consideracao que os pregos praticados s3o0 baixos (na ordem dos 576 €], porgue a
logica subjacente & criacio destas areas & essencialmente evitar as concentractes informais,
disciplinar o trafego e o estacionamento de auto-caravanas, zelar pelo correcto ordenamento
do territorio e evitar as descargas de aguas residuais para os solos e colectores de aguas
pluviais, & ndo criar uma actividade economicaments rentavel, entende-se gue a exploracao
possa nao ser interessante para os privados. Por oubtro lado, as areas de acolhimento
eventualmente ciadas por privados nao poderiam certamente praticar os referidos precos
baixos, representando provavelmente uma replicacdo da situacdo achual — miais oferta de
Fargues de Campismo -, que nao viria contribuir para a resolucdo do problema na Regido do
Algarve.

. Por (limo, o gque poderia eventualmente ser apontado como ponto primeiro destas

conclustes, considera—se que o auto-caravanismo € uma modalidade, ou uma varante, do
campismo & que constitui, de certa forma, uma evaolucdo desta modalidade, proporcionada
pelo desenvalvimento de novos weiculos e eguipamentos que permitem ao campista gozar de
um makor conforto, autonomia e mobilidade. Contudo, apesar desta evolucdo, temr=e o
entendimento de gue o aubo-caravanismo nac sai do dominio, mais geral, do campisma.
Como tal, considera—se gue o autoc-caravanismo devera ficar afecto a espacos como os

14

- Refire-so sinda que em determinadas dress de servign exisbem balrsanios squipsdos com duches de Sgius guents.



Pargues de Campismo e, em funcao das suas recentes dindmicas, a espagos concebidos & ou
adaptados para o efeito. Caso se permita que ao auto-caravanismo continue a proliferar
livremente nas actuais condigdes de generalizada e banalizada informalidade, estar-se-a de
novo, como na década de 80, perante uma nova forma de “campismo selvagem”.
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n Proposta final

Apos estes sumarios considerandos, propbe-se um conjunto de acches a implementar no fukuro, do
ponkto de vista técnico e jundico, tendo em vista o ardenamento do auto-caravanismo na Regido do
Algarve, que deverdo servir de base para a disouss3o entre as entidadesorganismos envolvidas no
sentido de formular uma proposta final,

1. Incentivar, sensibilizar & motivar as autarquias da Regido para a necessidade de criarem, com
um caracter de relativa wrgéncia, areas de acolhimento para auto-caravanas mesmo na
auséncia de figura propria”® prevista na legislacio dos empreendimentos turisticos, dada a
fortissima dindmica de crescmento deste fenomeno na Regido e noutras zonas do pais

2. Considera-se essendal qgue todas as autarguias da Regido estejam envolvidas neste processo,
por forma a gue todo o territdric da Regido, e nao apenas alguns municipios, disponham de
areas de acolhimento para auto-caravanas. Entende-se que a ndo adesio da totalidade dos
munidpios sera suscepbivel de ndo resolver os problemas da Regido, prevendo-se assim que
o5 auto-caravanistas tenderdo a confluir em areas situadas em concelhos gQue nao
regulamentem e que nado criem areas de servigo para auto-caravanas.

3. As areas de acolhimento para as auto-caravanas ndo deverdo estar localizadas em areas
pouco apraziveis e desinteressantes, sob o ponto de vista paisagistico e de acessibilidades,
mias sim em terrenos cuja localizacdo possa contribuir para atrair os auto-caravanistas, Isto &,
nao nos parece boa solucdo remeter estas areas para a retaguarda da faixa litoral, uma vez
gue os auto-caravanistas, como a generalidade dos turistas, tem preferéncia pelas areas
proximas das praias e das areas com interesse paisagistico e, tambem, dentro ou nas franjas
dos aglomerados.

4, As areas de acolhimento para auto-caravanas ndo deverao ser de grandes dimenstes & nao
deverdo ser perspectivadas na logica de uma area de servigo por concelho (muito menos na
escala inter-municipal), por motives gue se prendem ndo apenas com os grandes
investimentos & a afedacdo de espagos de consideraveis dimensies que tal acarretaria, mas
tambem porque se entende que a melhor forma de criar condicoes para um efectivo
acolhimento ao auto-caravanismo passa, scbretudo, pela criacdo de uma rede de pequenas

15 _ o Regime Juridice dos Empreendimentos Turisticos (Decreto-Lei n.® 39/2008, de 7 de Margo), continua &

nie prever & figura das “Areas de Servigo para suto-caravanas®, mas apenss & dos Parques de
Campisrmie & Caravanisme, pelo que seria conveniente a crisglo dests figura nesse regime.



1.

areas, facilmente reversiveis, que melhor respondam as caractensticas de elevada mobilidade
dos auto-caravanistas.

A infra-estruturacdo das areas de acolhimento, dewvera contemplar, para alem do
abastecimento de agua, terminais de descarga de aguas residusis e electricddade, ainda,
sistemna de recalha de residuos, com eco-pontos induidos, por forma a potendiar a recolha
selectiva de residucs.

Fara que as areas de acolhimento sejam eficazes naquilo a que se propdem — a captacdo de
auto-caravanas que habibslmente aparcam e permanecem fora dos Parques de Campismo —
sera convenients que os precos praticados sejam baixos, na ordem dos 56 €/dia por auko-
caravana., Doutra forma, com pregos semelhantes acs praticados nos Pargues de Campisma,
a possibilidade de captar auto-caravanistas diminuira, por certo, substancialmente.

Propoe-se igualmente gue, sem prejuizo de outras solugbes, as assodacoes, clubes e
colectividades desportivas, proprietarias de terrenos ja infra-estruturados, possam, como
farma de rentabilizacdo das suas instalactes, afectar parte dos seus pargues desportivos a
criaao de areas de acolhimento para auto-caravanas. Esta solucdo permitivia, nao so
contribuir para a resolucio da informalidade do avto-caravanismo, como tambem
proporcionar 35 assocdiactes a geracao de receitas altermativas.

Mo caso dos concelhos com grandes extensdes de areas classificadas (Parques Maturais e
Rede Natura 2000), e atendendo a que existem ja muitas situactes de ocupacao “de facto”
por parte do auto~caravanismo, deverao as autarguias aricular e consertar a ectratégia de
imbervencao com o Institubo da Conservacao da Matureza e da Biodiversidade [ICNE), por
forma a wviabilizar a oiacdo de dreas de acolhimento em terrenos cuja renaturalizacdo se
afigura inviavel,

Uma wez que alguns Parques de Campismo, com localizagtes excelentes, actualmente
encerrados & em rapido processo de degradacao, sao propriedade das autarquias, considera-
se que estas deveriam equacionar a possibilidade de converterfrecuperar esses espacos total
ou parcialmente para areas de acolhimento de auto-caravanas.

Propoe-se que, pelo menos nas fases inidais de implementacao e divulgacao da existéncia
das areas de acolhimento, se promova uma articulacdo entre as autarguias e as forcas de
seguranca, no sentido de privilegiar o encaminhamento dos auto-caravanistas para as areas
de acolhimento em detrimento de acgtes punitivas.



11. Asticular com a Regido de Turismo do Algarve (RTA) uma estratégia de promogao e
divulgacdo das areas de acolhimerto para auto-caravanas, com o recurso a faolhetos
informativos a disponibilizar nos Postos de Turismo {principalmente o da Ponte Intemacional
do Guadiana) e nos sites oficiais da RTA e das autarquias.

12. Introduzir no Regime Jundico dos Empreendimentos Tunsticos a figura das areas de servico
de auto-caravanas, a imagem dos parques de campismo e caravanismo ja previstos,
enguanto espacos espedficos para este tipo de veiculos,

13, Medificar a sinalética do Codigo da Estrada, autonomizando a figura da Auto-caravana,
actualmente inexistente, uma vez que se contempla apenas a caravana. Refira-se que neste
ambito, o artigo 7.9 do Codigo da Esbrada as prescrictes resultantes de sinais prevalecem
sobre as regras de transito.

14, Autonomizar a figura das auto-caravanas'® dentro da dasse de veioulos ligeiros/pesados
especiais uma vezr que nao se destinam wnicamente ao transporte de passageiros efou de
mercadorias, (artigo 106 do CE.). Desta forma permitir-se-a a proibicdo de estacionamento
destes veiculos espedficos fora dos locais destinados para o efeito, o que adualmente nao
acontece uma vez que so & permitida a proibicio de estacionaments de veiculos ligeiros ou
pesados em determinados locais (artigo 50 f. do CE.); - "E proibids o estadionamento...nos
locais reservados mediante sinalzacao ao estacionamenio de deferminados vescwlos™ (A0
70 do Cadigo da Estrada).

15, Sensibilizar as autarguias para a necessidade de criarem regulamentos municipais espedficos
para a questao do avto-caravanisma,

16, Repescar o conteldo do artigo 59.9 do Regulamento dos Pargues de Campismo, aprovado
pelo Decreto-Regulamentar n.? 38/90 de 19 de Agosto.

17. O estacionamento de Auto-caravanas, independentements da sua duracdo e fora dos locais
autorizados para o efeito devera encontrar-se em grande medida interdito!” :

1€ Coma proposta de definicio: fs Muto-caravanas seriam veiculos automdveis destinadas a utlizacio ternpardria de laer
mantendo em permanénda sooplados os meios meclnicos que et permite a deslocacio por si prdprics & dotadas de
equiparmentos gue permitam & sus utilizagho oamo habiagho.

7 _ No entanto, quanda se justifique poders ser autarizado o parqueaments de suto-caravanas em certas dpocas do ana & por
periodos nuncs supsriones & guinze diss, mem 8 mais de brinta Ado-caravanas, em locals ndo previstos para o efelo
[exemplo: eventos temporarios locais &fou regionsis como 8o as feiras, festivais & mostras cultursis e arbisticas). O
Ecenciaments, neste caso, deverd caber o respectivo municigio no dmbile do licenciamento de acampamentos
ocasicnais. Mo fundo ao utilizar como habitscio & sutc-carsvanas, fora dos locais destinados para o efeits,



a. MNas areas dassificadas por Plano de Ordenamento do Territdrio (seja de caracter
municipal efou espedial) como espacos natwais a preservar & de elevada
sensibilidade ambiental e ecoldgica;

b. Nas vias de dominio piblico, excepto nos locais destinados a esse efeito ou fora das
faixas de rodagem neste caso, quando ndo se trate de aglomerados urbanios;

. Em todas as demais situacies que possam pdr em rsco a seguranca rodoviaria, a
seguranca de pessoas e bens, bem como todas as situagbes gue possam pdr em
causa a protecc3o de patriménio e interesses da colectividade,

18. Reconhecendo que a maioria dos Parques de Campismo existentes na RegiSo tém procurado,
nos uWtimos anos, adaptar-se a este novo segmento do turismo, considera-se no entanto que
devera ser efectuado um esforgo suplementar por parte das suas administractes no sentido
de dotarem os seus empresndimentos das condictes necessarias para acolheram auto-
caravanas e reverem as tarifas praticadas para este mesmo segmento.

nomeadaments pargues de estacionamento plblicas, «s8 & dar wna wtilizacho do espaco, diferente daquela pars o sl
e fol planeada, aprovado & Ecencisdo pelas entidades competentes, desyiftussndo o seu o,



Motas de fim - dados guantitativos & gualitativos sobre a actividade do
auto-caravanismo na Regido do Algarve

Mota 1:

Os calculos que permitiram apurar estes valores foram elaborados a partir de informacdo constante

am duas fontes de informacdo complementares:

= am primeiro lugar, as contagens de trafego (apenas o movimento de auto-caravanas) na
fronteira da Ponte Intemacional do Guadiana. As contagens reportam-se a 3 dias por més,
durante o perodo compreendido entre Novembro de 2006 e Outubro de 2007, e foram
efectuadas presencialmente & com base na informacdo disponibilizada pela Euroscut;
=  am segundo lugar, tendo por base a informacdo extraida dos inguéritos realizados junto dos
auto-caravanistas, denbro e fora dos Pargues de Campismo, durante os meses de Marco e
Abril de 2007, Foram efectuados um total de 133 inguéritos, 52% dos quais junto de auto-
caravanistas que permaneciam fora dos Parques de Campismo e os restantes 48% realizados
junto de auto-caravanistas a frequentar os Parques de Campismio.
Relativamente aos inguéritos referidos na alinea &) s30 apresentados seguidamente os principais
aspectos qualitativos e quantitativos utilizados no relatdrio & na formulacdo das propostas.

Quadro 1. Perfil socio-economico dos auto-caravanistas

L NP de individeoss a wiajar s auko-
caravana®

L indiv. = 3%
T indiv. = AT
Tindiv. =

A indiv. = 3 %

1 S

Fiosouling = 51795

Famining = 48.5%.

3. Idade

& 30 amns = 2655
J1 a 90 anos = 2.3
4l a 50 anos = G
51 a 60 anos = 30 7%
GL a 70 anos = 475,
2= 71 ance = L0GG.

4. Mackonalbdsd e

Fosng Unido = 20, 3%;
Aemanha = 12995
Holands = 11.1%6;
Franga = 34,6%;
Fortugal = 11.7%;
Blgica = 249

= 3
I = 2.3%;
Thglores = 9. 3%

5. Profissho (situagio)

Domesstics = 3%
E-'pru.ilu;a;llm
Engenkaioia] = 309

Frofessona’) = 2 705,

B Erau de instracis

Ersing Prisdnks = 304595,
Ensing Secunddrio = 42.2%;
Ensin Midka/Superior = 37.3%.

7. Parenteson

Casal = 93.2%;
Farceims = 1,73
Amiges = 2 5
Casal of Alkos = 2.5

* Dados apurados na informacio peoveniente dos Pamues die Campisma



Quadro 2. Circuito dos auto-caravanistas

L. Circuibe previamente programado

S = 27 5%
Mo = 7255,

Antas do
1. Lo<al de entrada na Reglio (fronteira)

Z. Regifies visitadas (fora do Algarve)

Ponte do Geadians (AJ2) = 62.7%;
Vilar Formoss = 15, 1%
Bvaz = 12.7%;

Sarpa = 4.8%,;

oz = 4.8,
Henhuma = 559
Hlenbejs = I %,
Rastanbes = 16.9%.

Ro
1. Loernis de estads

2. Tempo medho de estada

Tawira = 109
Sagres = 8.0%;
Cnarmera = 7.6%;
Castrg Marim = 5%

= LA
Boca do Rio {Wils do Blspe) = 495
Oihic = 3.6%;
Festanbes = 54.2%,
A dizs.

oo Algarke
1. Portugal &/ou Espanha

L'I'-nlnnﬁllu de estada previste
3. Reglio a visltar

Espanha = 51.6%;
Fortugal = 48.9%.
Hiidia de 72 dias.
Rogifio de Lishoa & Vale do Taejo = 40.3%;
Alentejo = 10.1%;

Feria: CODR Mlgar

Quadro 3. Factores de eleicio dos auto-caravanistas para as suas deslocactes 3 Regido

L E & prieneira vez que visis & regiso W30 = B

—_— - Sim = M

L. Quditas veres wHibod ankes M S 6.5 vweris

3. Onade ficow hospedado Mfp-caravana = 55
Dutros = 56,

4. Quad a estagho em que wisitow Inverng = 46.5%;

5. Mothvos para mova visita 3 Reglao

&. Conhecinsento da Reglio através de

7. Desenvolne ourtra ootiekdade Sim = 72 W
Mo = 77 8%,
B. Quisis? Coaminhadas = 24.3%:
Cicisma & caminhadas = 24.3%;
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Quadro 4. Opcoes pelo local de estada

Origem

L. Onde prefere aparcar Litoral = 4355,
Liboral & Camnpo = 35599 F
Outros = .65,
Z. Por mormss, pemeita Infoemal; Dentro dos PC = B.7%;
[Fora dos PC = 91.3%; LF
Formal:  Dentro dos PC = 86.4%;
Fora = 13.65%.
3. Ramdes que levaram a permoltar nos FC Sequranga = 37 79,
mdqunhur.llﬁ.ﬁ;
= F
Localizagho = 559
- - Outros = Jh5. —_—
. Indligue &5 razoes que o levam & fhear fora dos PC P demrasiadn = 20 8%
Cushe elesvado dos panjues = JEI%;
Faler Eberdade = B.5%:; I
Pafrimdnio matural = B.9;
Duiros = 303.9%.
5. Ja abgunsa vez fol multads por ber a AC Han = B9, 4%,
estachonada fora dos PC Simn = 10.6%.
&. Onde? Espanha = 509,

Porbegad & Espanha = 14.3%; F
Dutros = 35.7%.

Ferba: OO0 Mgarm

Ligardet IF = Cronsisaats dok Solls prrenriiaby b \egbaieg \eformias & Rt F = Dadss proaaintes & ol B = Dados paswabaring 84

[EET R ER =Y
Quadro 5. Manutencao da AC na Regido
ﬂui:].:MI Formnal

L. Por norma, onde enche o #pezs de service Fi'ﬂ =133 FC = D5.5%;

depisitos de dgea da AC hﬂm:hﬁm-}lﬁﬂik Ouroes = 3. 5%
Bovas die senicn, nascentes @ bicas = 15%,;
foeas de sendicn & casas de banbo plblices = 13.3%;
gulros = 21 7.

Z. Por NOITIE, OO CHTERE &% Fainel ol = 873, FC = 919,
baterias da AC FC = 719 Oyres = B9

Cubroes = 5.5%.

3. For noMma, onde despeja 08 Eanetms = 2% FC = 96.5%;
residuns domdstoos & 3 cassete PC = 14.5%; Oty = 3. 5%
guisnkea Sarjetas & cxmas die hasho plitlicas = 1336;

Cuibrres = 3049,
Forta: CCDR Blgan
Quadro 6. Despesa meédia didria efectuada na Regido
Ind ol Foeral Imfenmal | Formnal
1. Total MG E 42 E 0.3 €
2. Comida 158€ 154 € I55€
3, Combastivel G2 € JOE 6.0 E
4. Alojamenbe 2.7 € jlabeq 6.3 E
3. Outros Bens {Foupa, arbessnabo, oo ) A€ T.1E GZE
6. Recreko, Culurm & lamer 4.5€ J.1E 3.7 E

Ferba: CI0H Mgarv

132



Quadro 7. Impressies dos auto-caravanistas relativaments 3 Regido

L. Locals gue mals gostod de visitar na regiio Sagres = 11.2%;
Tovdlm = 9. 3%:
Monchique: = & &5%;
Lages = 6.3%;
Fonthe Gords = 5.2%;
Pademe = 6.2%:;
Abvor = 505
Albafairn = 4.3%:;
Silves = 1,5%;
Faro = 3.1%;
Ouros = 3843,

1. Locals gue menos gostou de visiar ma reglas Altefeim = 26%;
Portimido = 185
Faro = 11.5%;
Quarivira = 10.4%;
Lages = 8.3%;
Tolrn = 6.3%;
Vilamoura = 5.2%;
Outros = 18.8%.

_Comparands ¢ Algarve com sutras regides gue conlrece, refira:
1. s aspectos que considera positheos A populacio local = 25.5%;

L. 0% aspecins que CconSInera negatves Desnrdenamenio G0 Mo = 25w
Faita de dress de arolbdments = 25%:;
Falts &2 lienpees orbans = 11559
PC oo poucas condicies. = 9.6%;
Esressn o furlsme = 5.8%;
Cushy de vida clevado = 555,
Duires = L7.3%.

Ferba: CCDR Migarv

Quadro 8. Avaliacao da Regido (em termos globais) e das condicoes existentes para o
auto-caravanismo

TEnI Eermos gIoBas: e I [annima) & 5 [RaERmo]
4

5. Sinalizacio rodewiaria
. Palsagem matural
T Clma

WA S &S b

Lad
k-]
(5]
bl bad lad i bad

Ferba: OO0 Mgarm

Quadro 9. Aspectos a serem melhorados e implementados na Regido tendo em vista o

Suto-caravanismo
L. Mals Parques de Campisms 1160
. Mals espaio para as AC nos Parques de Camplsmnia 8.3
3. Hovas dreas|dreas de servigo especificas para AC 15200
4. Melheria da sinalizagho dos PC 15.30%
5. Mals informagio dos Pargees de Camplsmo & sua localizacio 19,600




Mota 2:

Sumaria caracterizacdo dos Parques de Campismo da Regiao do Algarve

A Regido do Algaree actualments estd servida por 22 Parques de Campismo, sendo que apenas 18 est3o
verdadeiraments em funcionamento no que respeita a0 acolhiments de auto-carevanas. Os restantes 4 Parques
de Campismo encontram-sa nas segquinkes situagbes:
+ o Parque de Campisma Municipal de Tavira, localizado na Iha de Tavira, ndo € acessivel a veiculos;
= o Parque de Campisme Murnicipal de Aljezur (Vale da Telha) encontra-se encenada;
= 0 Parque de Campismo Munidpal da Ilha de Farc, embora em funcionamento, ndo permite a
entrada de auto-caravanas);
= o Parque de Campismo da PSP, em Tavire, apenas € freguentado por elementos deste Corpo de
Seguranca & respectivos familiares,

A esmagadora maiotia destes 18 Pargques de Campisme localiza-se na faika litoral Sul, constiouindo o Parque de
Campismo do Serrdo, em Aljezur, & o Pamgue de Vale da Carrasgueira, em Monchigue, as Unicas excepgbes. Este
Pargue (no concelho de Monchigue) é o Unica da Regido exdusivamente concebido para acolher auto-caravanas,

Dos 16 concelhos da regiso:
=  apenas 11 tém Parques de Campismo {ou pargues que acolhem auto-caravanas);
s dos 6 concelhos que ndo tBm Pargues de Campisme, apenas 2 s3o concelhos interiores (Alcoutim e
Sao Bras de Alportel):
=  verficando-se assim que 3 concelhos do litoral, & com significativa procura turistica — Castro Marim,
Tavira & Faro — ndo tém gualguer equipamentofestrutura de acolhimento de auto-caravanas,

Destaque-se ainda que, daqueles 1B Parques de Campismio:
= B estio cdaramente inseridos em meio whano - os pargues da Fuzeta, Quarteira, Albufeira,
Armacao de Péra, Alvor e Lagos;
= 2 estio em meio urbano mas igualments muma situacdo de dara proximidade a espagos naturais
com relevancia — os pargues de Monte Gordo (conbiguo 3 Mata Madional) & de Olhdo (no Pargue
Matural da Ria Formaosa);
= o5 restantes 10 kocalizam-se fora dos perimetros urbanos,

Relativamente a0 regime de fundonaments & calendanio de fundionamento dos Pargues de Campismio, werifica-
58 que:
= todos o5 Pargues sao de livie acesso, ndo condicionado apenas a socios ou funcionarics de
entidades;
= todos os Pargues fundionam durante todo o ano, tendo-se apenas verificado que dois pargues, de
peguenas dimensdes & por serem gefidos apenas por uma pessoa, fecharam durante 1 ou 2 meses
do ano em que decoreram os trabalhos de camipo.

Mo gue respeita as infra-estruturas & equipamentos existentes nos Parques, & postos ao dispor dos auto-
caravanistas, verifica-se que, regra geral, os Pangues de Campismo se encontram bastante bem egquipados. A



esmagadora maioria dos Parques de Campismo dispde, indusive, de uma oferta de equipamentos & senvigos
masto superior aquela que, nommalmente, os auto-caravanistas exigem, Esta dotacdo de equipamentos & samvicos
nao causara especial surpresa, uma vez gue s3o0 espagos que foram concebidos durante a fase (na década de
70) de massificacdo do campismo, perspectivados como altemativa (mais economica) acs estabelecimentos
hoteleiros & diigidos a um pdblico alve essencialments composto por familias, factores gque podem contribuir
para explicar a existéncia, quase generalizada de servigos como as lavandarias, cozinhas/dhurrasco, espacos para
a pratica de desparto, espacos de lazer e recreio, parques infantis, piscinas, discotecas, ete.

Por outro lado, a existénda de outras valéndas, como os meics complementares de  alojamento
[designadamente bungalbws & apartamentos), demonstra que os Parques vém tentando diversificar a oferta e,
a55IM, Capkar mais ukentes, particularmente na época baixa do turismo. Neste sentido, & de realcar a existénda,
em alguns Pargues, de dreas exclusivas para auto-caravanas bem como de algumas infra-estruturas concebidas
unicamente para as auto-Caravanas, nomeadamente as fossas para recolha de aguas residuais, Mo entanto, s3o
ainda powcos os Parques que dispdem destas infra-astruturas,

Mapa 1. Localizacao dos Parques de Campismo da Regido do Algarve
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Quadro 1. Principais caracteristicas, infra-estruturas e squipamentos existentes nos Pargques de

4

K
E
E

X
X

i)

Y- s

Cuinrta v Okl
Canrvn s (B}
Trindisls = Lages
Vabeaidia [Cdir}
ligina
Sarries - Swrar

[Tores [t

EL e
[Faachpse (37]

Quadro 2. 0 auto-caravanismo nos Parques de Ca

Gk (Cancala}

Carsdas [Arragls)
Fraia ta Armaghs

| ke [ OTbear)
Tainka des Camigen | X
Lagrian

EEELT
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Relativamente aocs precos praticados pelos Parques de Campismo, e apenas no que diz respeito as
tarifas praticadas para o auvto-caravanismo, wverificase que os pregos praticados wvariam
consideravelmente de Parque para Parque, tanto no gue respeita as tarifas para pessoas como para
o5 veiculos, Com efeito, observa—se que existern grandes diferencas nas tarifas cobradas, podendo
genericamente o mesmo servigo custar num Pargue de Campismio duas & trés vezes mais do gque
noutro (p. e.: adulto/época baixa: de 2.20 a 5.50 €; auto-caravana/época baixa: de 2.75 € a 10.00
€}; verificando-se todavia que as variagtes de precos da época baixa para a época alta ndo =30 muito
significativas.

Tendo em consideracdo a situacao mais normal verificada junto dos auto-caravanistas, estima-se que
o custo medio de uma dormida - a soma das tarifas respeitantes a uma auto-caravana de tamanho
grande {mais de & metros) e duas pessoas adultas - podera oscilar, na época baixa, entre 05 74 2 0s
22,95 € e, na época alta, entre os 9,00 e 0s 23,15 £

Quadro 3. Tarifas cobradas nos Parques de Campismo (apenas para o auto-caravanisma)

Pramcd €] ol caraana ()
. — Tamanko Pegcane (418 | lamashs Lrande |+ oo |
4% Falrss) 6 restni)
T = Troa T T T = T
Buaies His Bainii s Bidei Al Buaies M
Pcrite: Gesdo [CH) Y] T ] 158 ] T i 7]
iy (el 240 am 1= FXT) 15 T ALEE ]
[Toaata (7 F] BT ] 7] = T BT ] BT 1] T
L e 1] i T i S %14 i L
[varta i | CNBLT] L L] T 2] A ET01] T B
[TEiaa T TH IE T Al Al I E
[ Tanaes (il | 450 | = PR FIL] FIL] T T |
Traia che Brrrasdo TEn T am am T TIn B B
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Vialar minime ] 200 ] 100 P L 5,00 200
Valor miximo 550 E.50 220 EETT 1000 1000 1108 108
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E
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Enguanto que os valores respeitantes aos custos minimos (7,4 € na época baixa e 9,0 € na 8poca
alta) podem ser, grosso modo, comparaveis aos valores praticados nas areas de acolhimento de auto-
caravanas em Franca (entre os 4 e os & €/dia), embora sejam superiores em cerca de 50% mas, de



certa forma, dentro da mesma ordem de grandeza, os valores maximos excedem daramente os
valores de referéncia (4 e & €). Este dado podera ser importante para explicar, em certa medida, a
pouca afluéncda dos auto-caravanistas aos Parques de Campismio. Corvem relembrar que a grande
maioria dos avto-caravanistas que visitam o Algarve sao provenientes dos paises do Centro e Norte
da Europa {sobretudo ingleses, alem3es, franceses e holandeses), conhecedores da realidade & da
oferta existente nesses paises e gue, uma vez no Algarve para uma estadia de algumas semanas
(cerca de 38 dias em media), ndo estardo naturalmente na disposicao de despender uma verba muito
supsrior & gue pagariam nos paises de origem, onde existem areas de acolhimento para auto-

caravanas a precos bem mais acessiveis,

Quadro 4. Valores minimos e maximos cobrados nos Parques de Campismo do Algarve para uma
Auto-caravana e dois adultos

2 i e Cusks Tokal
i) § seatre) )
14
=E
Taw TATITn rr K] FET]
ETT YT 1.0 ILE FERL]
o e
EalG Fla A7) im w08
Bl e 1530 e FERT]

Ferba: CI0H Mgarv

Em relacdo & capacidade de alojamento, verifica-se, e de acordo com a infformac3o formecida pelos
Pargues (que em certas situactes resulta de uma estimativa mais ou menos rigorosa) que o total de
auto-caravanas que podem estar simultaneamente em todos os Pargues da regido & de 4847
veiculos,

Acsim, considerando que & esta a capacidade aproximada dos Pargues, ter-se-ia como maximo de
ocupacao (taxa de ooupacao a 100%) aquele valor multiplicado por 30,4 dias {(nimerc medio de dias
do mes). Du seja, com a taxa de ocupacdo no valor masimo, os Parques de Campismo da Regido do
Algarve poderiam acolher, por més, cerca de 147.834 auvto-caravanas. Contudo, observou-se que os
valores relativos 3s taxas de orupacio s30 extremamente baixos.



Quadro 5. Valores minimos e maxinos cobrados nos Parques de Campismio do Algarve para
uma auto-caravana e dois adultos
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Nota 3;

Os resultados apresentados resultam de um levantamento, especificamente direccionado para a
questac do auvto-caravanismo, efectuado junto dos Parques de Campismo da Regiao do Algarve
durante o periodo compreendido entre os meses de Novembro de 2006 & Outubro de 2007. Com a
inexcedivel colaboracdo das administractes e geréndias dos Parques de Campismo, foi possivel
efectuar um levantamento mensal das auto-caravanas entradas nos Pargues, com a recoclha da
informacao relativa a: nimero de auvto-caravanas; mimerc de ocupantes; naconalidade dos
ocupantes, datas de entrada e de saida (e, assim, a duracao da estadia) e ainda a despesa efectuada
no Parque relativaments 3 estadia.

Nota 4;

Maturalmente, & por razdes que se prendem essencialmente com a localizacdo dos Parques de
Campismo (mais ou menos proximos dos principais aglomerados, da frente litoral e das praias, etc.),
com as proprias dimensbes dos mesmos e, também, com a relagdo qualidadefcusto, varifica-se que a
distribuicdo da procwra pelos 18 Parques de Campismo da regido esta longe de ser uniforme. Assim,
ha a destacar essencialmente:

# o Pargue de Campismo do SBSI (em Olhdo), que acolhe mais de 16% do total de auto-

Caravanasy



* 05 Parques de Campismo de Sagres e de Quarteira, que acolhem, respectivaments, 11.2
10.0% das auto-caravanas;

# 05 Pargues de Campismo de Albufeira, Praia da Luz e Trindade {Lagos), que acolhem,
respectivamente, 9.5, 8.4 e 8.0% das auto-caravanas;

# o5 Parques de Campismo da Fuseta, Espiche (Lagos) e Monte Gordo, que acolhem,
respectivamente, 7.1, 6.7 e 5.8% das auto-caravanas.

Os restantes 9 pargues de campismo, precisamente metade dos parques existentes na regido,
acolhem todos eles, valores inferiores a 5% do total das avto-caravanas; sendo que, todos juntos,
apenas recebem 17% do total das auto-caravanas.

Nota 5:

Em simultdnec com a realizacdo dos inguéritos nos Parques de Campismo & nios locais informais,
efectuouse ainda owutro inquérito direcdionado aos auto-caravanistas nacionais, uma vez gue nos
primeiros inqueéritos nao se conseguiu chegar a esta populacdo. Este novo inguérito, disponibilizado
or-line na intemet e que obteve um elevado nimero de respostas, estava genericamente estruturado
da mesma forma gque os inquéritos realizados presendalmente, tendo-se apenas efectuado ligeiros
ajustes, e visava naturalmente cbter a mesma informacaa,

Quadro 1. Perfil soco-econamico dos Auto-caravanistas
1. Idade Mdbs 0o 53 ands
Z Profissac Reformascia) = 309,
Técnico] o) especalzadola} = 9%;
Professora) = 59%;
Engenheino{a) = 45%;
Empresisio(a) = 4%;
Outras = 7%,
Gral gt escolandede 0.0 ano = 235,
127 ano = 35.3%;
Curss médiofsuparor = 41.5%.
4. Reglio de resldéncla Lishoa & Vak do Teje = 62.9%;
Mort = 173
Cantrs = 15.5%;
Algaree = 4,6%;
Alentajo = 0.5%.
E. N0 diz Indlvidses, em regra, que vixjam na T indlv. = 05%;
FUtD-caravana 2 Indlv. = 55.9%;
3 indlv. = 2015
A indlv. = 18.2%;
5 ou maks ndly. = 4.3%
E. I0ad¢ dos INaiveus T a 30 anos = L2 4,
31 & A0 ancs = 13.3%;
41 5 50 anos = 2%,
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51 .2 60 ancs = 34.3%;
61 .a 70 ancs = 16.7%;
= ) ars = 3.3%.,

Quadro 2. Estada, opgies pelo local de pernoita e impressoes da Regido

L H.° de veres fano que se desiocs & Reglio

1 ver = DL
2 vees = 35,4
1 veres = 72.8%;
o veres = BAEW;
& veres = 0,19,
MR = 14.2%,

Z. Tempo médio de estadia por deslemagio

1 semana = 49495
2 semanas = 29.3%]
3 semanas = 126%]
MR = B.&%%.

3. Estad o do ane &m gue s& desiors & reglis
com malor regularidsde

Friveanwer = 2665
Imvemi = 36.8%;
Verdn = 19.3%;
Cutono = 5.3%.

4. Opan por tipe de area

Lioml = B7.3%;
Aglomerados urhanos = 8.1%;
dpnas nunais = 455,

E. Preferéncia kabitual para a estadia

Fora dos PC= 66.2%]
Derfro dos PO= 13.8%.

5. QU & FAEA0 QUFE © ICFD F SSCONMEr £558 Opgde

6.1, Para quem utiliza sempre os PC

6.2, Para quem opta pelas  localizaches
InPor s

Segurancy = 5%,
Tnecsisifincin e Aroas & serdce especiicas = 36,/%;
Intersencio das forgas de seguranca (PSP @ GHR) = 59%;
Condighes oferecikdas nos PC = 5%

MR = 33%.

Malor [Berdade = 20.9%;

A meteesuficente = 1915,

Osto eleasdos does PC = 14596

Falta die eondighes mos PC = 1LE%;

Locais informals mais atracthves {paisagens) = 10.59%;
Cubrees = Z2 M

7. Qumais 05 locaks mals utilzados pard Sarnoitar

7.1, Para quem utiliza sempre 0s PC

7.2. Para queem opta pelas  localizaches
InFor s

FL Lagos = 15,95
FC Monbe Gondo = 1369,
FC Abufeirs = 9.6%;
FC Qumrteira = B.6%;
FC i = 7.5%;
P Oihilio = 5.5%;
FC Sagrs = 6.1%;
Oulros = 3255,
Lagos = 15%;
Tavira = 11%;
PMonbe: Gordo = 9,7%;
Cuartaim = 8.7%;
Eagres = 6.8%;
Ao = 6.3%;
Forfimio = 5.3%;
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Abulsira = 4.9%,;
Wils Rzl die Sambo Anidein = 4 7%
Faro = 31.8%;
Dubros. = 7399,
8. AZDECIDs qUE SWETENEIam B RegiBs I0e & Cubas

8.1, Pontos posithvos Tima = 62,45,
Clima & praky = 30, 1%
Frals = 10019
i & gastronomia = ¥
Cima & paisagem = 3.7%;
Oubros. = 4 8%

8.2 Pontos negatives Falta die dreas ecpedficas pars AD = 32 595
Descedenamento do tembdnio = 146%;
Ceesto S vida slewdo = 13.2%:;
Excesso de popalacio no Vel = 10,59
Difculd sdes e eskackonar & BC = 7.9
Froihicies mdstentes para as AC = G.6%.

Fenba: CODR: Mgarva
Quadro 3. Despesa meédia diaria efectuada na Regigo
Trdcrmal Formail Informsal | Formsal
1. Total A2 € SEE SOE £
2, Comida 22E 14K EE
3, Comiestivel 948 B1E f0E
1. Alojaments 14E 5 E ELL
5. Dutros {reups, aresanain, #ic. ) 008 BAE B8
&, Cultura & lazer 6,28 718 GAE
Ferba: OO0 Mgarm

Quadro 4. Avaliacdo da Regido em termos globais e das condigoes existentes para o
auto-caravanismo
TEm fermns globals: de I [T 8 5 (o)
L Segurnnga
2. Sequranca rodosidna
3. Sinaliraciio rodowlinia
o Custo de vida
5. Quamlidade dos seregos
5. Faksagemn natural
7. Clima
8. Gastronomia
Especificamente @ sector do AC! de 1 (mininso) a 5 {maxiso)
L Condigiies ofereckias acs AC
1. Seguranga nas PC
3. Frege dos PC
A Quanlidadie dos PO
5. Sinaliraciin dos PO

& 111 & WM W W W

bl el el kb

Fapin: Injedriy CCOR Algare
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Quadro 5. Aspectos a serem melhorados &f ou implementados na Regido para o

aUto-caravanismo
1. Mais PC 0.5%
7. Mails espago para as. AL B0 PC 15%
3. Areas de servign especlicas parm A 92.7%:
4. MeFania 23 snalzagas aos FL T.5%
5. Mals Informiaghe dos PL € 5U8 I0CalEacan 1.6%
&, Difros aspectos PossbIlar o esacknaments. na vis pUbiCa;
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REPUBLIQUE FRANCAISE
Département des Pyrénées-Orientales

R
Commune d'ARGELES-SUR-MER ﬂ?ﬁ

NFEARPE-PMOT

ARRETE DU MAIRE

PORTANT REGLEMENT DU STATIONNEMENT DES CAMPINGS CARS
SUR LE TERRITOIRE DE LA COMMUNE D’ARGELES-SUR-MER

Mous Pierre AYLAGAS, Mare d'Argelés-sur-Mer, Vice-Président du Conseil-
Ciénéral, Président de la Communauté de Communes des Albére, soussigné,

Yu les articles L.2212-1, L.2213-1, L.2213-2, et L.2213-4 du Code Génédral des
Collectivités Territonales.

Vu les articles R.443-4, R.443-9, R.443-9-1, R.443-13, du Code de 1'Urbanisme.

CONSIDERANT, que le mode d'utilisation des campings cars, par leurs équipements
spécifiques, permet & leurs propriétaires d'y passer la nuit, le stationnement et le
nombre important de ces véhicules présents sur le territoire communal portant atteinte
a I"environnement,

CONSIDERANT gque du fait de ce mode d'utilisation le stationnement, la nuit, de ces
véhicules £ur, en bordure ou A proximité des voies publiques ou des pares de
stationnements portc atteinte non seulement & la salubrité publique mais aussi 4 la
securité et 4 la tranquillité publique,

CONSIDERANT, en outre, que le stationnement de ce type de wéhicules porte
atteinte aux paysages urbain et naturel de la commune, & la conservation des milieux
naturels et de fagon plus globale & I'environnement communal,

CONSIDERANT, que la salubrité publique mais aussi la tranquillité publique doivent
¢tre préservées en bordure ou a proximité des voies publiques ou des parcs de
stattonnements tout autant que la préservation des paysages urbains et naturels de la
commune, la conservation des milicux naturels et de fagon plus globale 4
I"'environnement communal doivent étre respeeies,

CONSIDERANT, dans ces conditions qu'il est nécessaire de réglementer le
stationnement de ces véhicules sur I'ensemble du territoire communal,
1/3



ARRETONS

Article 1 : Le présent arrété remplace et abroge 1"arrété municipal n® ¢8-02 du 22 avni
2002,

Article 2 : En sus de la Iipislation et de la réglementation relatives  I'environnement
et au stationniement et de portée générale, les dispositions complémentaires gui suivent
sont applicables sur le territoire de la Commune d”Argelés-sur-Mer.

Article 3 : Le stationnement des véhicules de tourisme et de loisirs aménagés du type
camping car est réglementé sur |"ensemble du territoire communal d"Argelés sur Mer,

Article 4 : Le stationnement des véhicules de tourisme et de loisirs aménagés du type
camping car est interdit sur, en bordure ou & proximité des voies publiques ou des
parcs de stationnement pendant les périodes et horaires d”ouvertures des parkings cités
aux articles 5 et 6 ci-dessous.

Article 5 : Deux parkings d’accueil sont a disposition des usagers |

Le 1™ sur la zone sud du port (céré Le Racou) ouvert dés le 28 avril 2007 jusqu’au 30
septembre 2007 de 7 heures & 20 heures,

Le 2°™ secteur du Tamariguer boulevard de la Mer (devarmt le camping le
Rowssilionnais) ouvert de 7 heures 4 20 heures, du 1% juin 2007 jusqu'au 30
septembre 2007,

Article 6 : Durant la période allant du 1™ octobre 2007 au 31 mars 2008, le parking
des Platanes situé avenue des Platanes permet le stationnement des campings cars de 7
heures & 18 heures.

Article 7 : Le camping Municipal « le Roussillonnais » situé boulevard de la Mer ainsi
que d’autres campings privés, disposent d'aires de services et d'accueil de nuit des
campings cars a disposition des usagers.

La documentation et les renseignements les concernant peuvent éire retirés auprés de
la Mairie, 1"Office Municipal du Tourisme, et la police d”Argelés sur Mer.

Article 8 : Une aire de service permettant la fourniture en eau et €lectricité ainsi que la
vidange des eaux usées des campings cars est 4 disposition des usagers, Route du
Littoral (face & I'Espace de Loisirs) on le stationnement est strictement autorisé le
temps nécessaire de ces manocuvres.

Article 9 : Cet arrété fera objet d'un affichage cn mairic, dans les lieux habituels

ainsi que par apposition des panneaux réglementaires aux entrées d'agglomération et
sur I'ensemble du territoire communal
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Article 10 : Monsicur le Directeur Général des Services et Monsieur le Commandant
de la Bogade de Gendarmene et Monsieur le Chef de la Police Municipale d'Argelés
sur Mer, sont chargés chacun en ce qui le concerne de "application du présent arréte.

APPLICATION ET PUBLICATION DU PRESENT ARRETE

Article 11: Le présent arrit¢ et applicable sur tout le territoire de la commune
d’Argelés sur Mer et entre en vigueur dés le 28 avril 2007, il annule et remplace
1"arrété municipal du 16 juillet 2004 11 sera publié et affiché aux lieux habituels.

Ampliation en sera transmise i :

Monsieur le Sous Préfet de Céret (Pyrenées Onentales) ;

Monsieur le Commandant de la Bripade de Gendarmerie d"Argelés sur Mer ;
Monsieur le Chef de la Police Municipale d’ Argelés sur Mer ;

Monsicur le Président de 1" Association des campings d'Argelés sur Mer ;

Monsieur le Directeur de |"Office Municipal du Tourisme ;

Madame la Présidente de 1" Association de défense des Riverains d' Argelés sur Mer ;

Fait 4 Argeles sur Mer le, 25 avnl 2007.

Le Maire,
Consciller Général,

Pierre AYLAGAS

Pierre AYLAGAS
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Le Maire de la commubit de GHUISSAN,

VU les articles L 131-1 L 131-2-6
L 131-1‘:

considérant gue les espaces bolsés,
les garrigues ainsi gue les espaces lacustres de la
commune doivent étre protégeés,

Cconsidérant gque les risques
d'incendie et de polluticon nécessitent le réglementation
du stationnement des camping-cars sur le territoire de la
COmMUNE .

ARRETE:

ARTICLE 1 : Le stationnement des camping-cars est
interdit de 22 H 4 7 H du matin en dehors de
1'agglomération.

ARRTICLE Z : Une aire de camping-cars est aménagée guai

du yatch club. Elle est éguipée pour les vidanges des
ordures ménagéres, électricité, prise d'eau potable.

ARTICLE 3 : Des panneaux "aire de camping-cars" serent
implantés aux entrées de la commine.

MARTICLE 4 : Les vidanges sont interdites sur toute la
commune. Elles deoivent s'effectuer sur la borne prévue a
cet effet.

ARTICLE 5 : Tous les agents de la force publigue sont
chargés de l'exéecution du présent arréte.

GRUISSAN, le 17 juillet 1990

Le Maire,
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LE MAIRE DE LA COMMUNE DE PORT-VENDRES.

Vu le Code des Communes notlammeont les articles L. 131-2 4L.131.4
et natamment I'article L.131-411 ajouts,

Berdess Tedwimua WU |25 amicies R 443-1 ef 443-16 du Code de M'urbanisme et notam-
mant Faticle B 4439 jnterdisant e siationnement des caravaneos
dans les silas -E|EIE-'EEE,

CONSIDERANT les nombreuses plaintes parvenues en Mairie,

CONSIDERANT gue le stationnement abusif des autos-caravanes,
des caravanes, diques, s le parking de la place de FOGElisque,
entraing un mangue flagrant dhygitne, de propreté et de tranquillité
natammant @ bruit qui gérme considérablement les habitants du
quartier.

ARRETE

ARTICLE N°1: Le stationnement dauies-caravanes et de
caravanes est interdit :

Sur le périmétre protégeé du sile classé de lensemble
architectural de I"Qbdélisgue.

Sur la porion du litoral dite de La Mawresque el de La
Mirande.

Aux abords immédiats du cimalieres,

Sur tout le périmafre de |a zone porualre,

Place du Maréchal de Castellana.

Sur toute la zone classée du Cap-Béar au Cap Ouesireil
inciuant [a plage Bernadi & Paulilles.

|
ARTICLE N°2 : En application de laricle R.443-1 du code de
I'urbanisma, est considérd commae caravane, le véhicule ou l'alément
de véhicdle qui, éguipé pour & s&jour ou lMexercice d'une achivile,
consarve on permanence das moyens de mobilité lui permettant de
———— e —. 5@ dEplBCEr par lWi-méme ou élre déplace par simple traction.
tECUT L2 | -
’ ! ‘3: Une aire spécialement aménagée & cet effel
7 N 1337 permatiant une halte maximum de 4 jours pleins est & disposition
D VEFECTURE ldes usagers route de la jetée au lieu dit les "TAMARINS".

ARTICLE N*#: En cas d'infraction, une contravention de premidre
classe en veriy de Manicle R 36 - A3 el R 233-1 - Alinda 4 du Code
de ja Reute sara appliqués.
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ARTICLEN°5: Cet arété annule el rempisce les précédants
portant speécialement sur (e stationnement des guincaravangs.

ARTICLE N°f : Monsiowr le Secrétaire Géndral de la Mairie,
Mansieur e Commandant de la Brigade de Gendarmerie de Port-
Vendras, Monsiour le brigadier Chef de la Police Municipale sont
charges, chacun en ce gul le concema, de l'exécution du présent
arrété.

FAIT A PORT-VENDRES, Le 19 juin 1897.

LE MAIRE,

v

Jean-Jacques VILA.




