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SUBCONCESSAO ALGARVE LITORAL
LANGO 2.1.J) EN 125 - VARIANTE DE OLHAO
ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL

VOLUME I - RESUMO NAO TECNICO

APRESENTAGAO

A ARQPAIS, Consultores de Arquitectura Paisagista e Ambiente, Lda., apresenta o Estudo de Impacte Ambiental
(EIA) relativo ao projecto rodoviario do Lango 2.1.j) EN125 - Variante a Olh&o, em fase de Projecto de Execucéo,
integrado na Subconcessdo do Algarve Litoral, adjudicada pelas Estradas de Portugal, S.A. a0 GR - Grupo
Rodoviario Algarve Litoral, tendo 0 mesmo ficado responsavel também pela elaboragdo dos projectos que lhe estdo

associados.

O presente EIA foi adjudicado a ARQPAIS, Lda., tendo sido elaborado no respeito pela legislacdo ambiental aplicavel
em vigor, nomeadamente o Decreto-lei n.° 69/2000, de 3 de Maio (rectificado pela Declaragao n.° 7-D/2000, de 30 de
Junho e parcialmente revogado pelo Decreto-lei n.° 74/2001, de 26 de Fevereiro), com a ultima redacc¢do dada pelo
Decreto-Lei n® 197/2005, de 8 de Novembro e Declaragdo de Rectificagdo n.° 2/2006, de 6 de Janeiro, sendo composto

pelo Relatério Sintese, pelo presente Resumo Nao Técnico e pelos Anexos Técnicos.

Na elaboragéo do presente estudo, a ARQPAIS, Lda., contou com a colaboragéo e apoiou-se nos estudos elaborados
pela EPTISA, autora do projecto rodoviario. Contou ainda com a colaboragdo de especialistas de reconhecida

competéncia em diversas areas ambientais, os quais prestam habitualmente a sua colaboragédo a esta empresa.

Lisboa, Junho de 2011
ARQPAIS, Consultores de Arquitectura Paisagista e Ambiente, Lda.

Otilia Baptista Freire

(Directora Técnica)
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1. INTRODUCAO

O presente documento constitui 0 Resumo N&do Técnico referente ao Projecto de Execugéo do Lango 2.1.j) EN125 —

Variante a Olh&o, integrante da Subconcesséo do Algarve Litoral.

O Proponente do Projecto é a Rotas do Algarve Litoral, SA, sendo a entidade licenciadora a EP - Estradas de Portugal,
SA.

O Projecto de Execugdo foi desenvolvido pela empresa EPTISA, SA, e o Estudo de Impacte Ambiental (EIA) foi
realizado pela ARQPAIS - Consultores de Arquitectura Paisagista e Ambiente, Lda., tendo contado com a colaboragéo

de especialistas de reconhecida competéncia em diversas areas ambientais.

O presente EIA, tem por objectivo a analise ambiental do projecto referido e foi efectuado com vista ao cumprimento da
legislagdo em vigor sobre Avaliagdo de Impacte Ambiental (AlA), nomeadamente o Decreto-lei n.° 69/2000, de 3 de
Maio (rectificado pela Declaragéo n.° 7-D/2000, de 30 de Junho e parcialmente revogado pelo Decreto-lei n.° 74/2001,
de 26 de Fevereiro), com a Ultima redacgao dada pelo Decreto-lei n.° 197/2005, de 8 de Novembro, regulamentado
através da Portaria n.° 330/2001, de 2 de Abril.

O estudo elaborado pretende analisar as implicagdes ambientais do projecto, com o objectivo de determinar os
principais impactes ambientais decorrentes da sua execugao e indicar as principais medidas de minimizagao, passiveis

de implementagao, para os impactes previstos, para as trés Alternativas de tragado desenvolvidas.

Na elaboragéo do Estudo foram considerados os seguintes pardmetros ambientais: Geologia e Geomorfologia, Solos e
Aptidao Agricola, Clima, Recursos Hidricos (superficiais e subterraneos), Qualidade do Ar, Ambiente Sonoro, Sistemas
Ecolégicos (Flora e Fauna), Patriménio Cultural, Paisagem, Planeamento e Gestao do Territério e Componente Social e

Residuos.

O Estudo de Impacte Ambiental & composto por um Relatério Técnico, por um volume de Pegas Desenhadas e por um

volume de Anexos Técnicos. Foi igualmente desenvolvido o Projecto de Integragéo Paisagistica.

O presente EIA foi elaborado entre Setembro de 2010 (inicio dos primeiros estudos de viabilidade) e Junho de 2011.

Lango 2.1.j) EN 125 - Variante a Olhao
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2. OPROJECTO EM ESTUDO

21. LOCALIZACAO

A Variante a Olh&o localiza-se na NUT Il e Ill — Algarve, abrangendo o concelho de Olh&o e as freguesias de Pechéo e

Quelfes, como se pode verificar pela figura seguinte:

( A

mmmmeme Tracados em Estudo

0 5 10km
B

OLHAO [
_ J

Figura 1 - Implantagao do projecto & escala nacional e concelhia

2.2, JUSTIFICAGAO DO PROJECTO

A EN125/ER125 desenvolve-se transversalmente na Regido do Algarve entre Vila do Bispo e Vila Real de Santo
Antdnio, assumindo um caracter estruturante visto que possibilita as ligagdes entre os principais centros urbanos do
litoral e, através das suas ligagdes transversais com vias da rede principal € complementar, movimentos intra e supra-
regionais. A sua articulacdo com a A22/Via do Infante de Sagres permite deslocagdes intra-regionais de longo curso e
de ligagéo a Espanha em Vila Real de Santo Anténio, bem como movimentos supra-regionais em direc¢ao a Norte pela

A2 em Paderne, pelo IC1 em Lagoas e pelo IC27 em Castro Marim.

Lango 2.1.j) EN 125 - Variante a Olhdo
ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL
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A evolugdo socioecondémica da Regido do Algarve levou a que o desenvolvimento urbano na envolvente da EN/ER125
a transformasse numa via eminentemente urbana, conduzindo a niveis de servico muito reduzidos, a uma baixa

seguranga de circulagdo e ao surgimento de zonas de conflito, com muitos pontos negros de sinistralidade rodoviaria.

Neste sentido, a Subconcessédo do Algarve Litoral visa requalificar a EN/ER125 potenciando a sua fungao enquanto via
estruturante, melhorando as condigdes de circulagdo numa via que regista niveis de traéfego muito elevados,
aumentando as condigcdes de seguranga de circulagdo na 22 via com maior indice de sinistralidade do Pais e, da

mesma forma, potenciar a requalificagao urbana e paisagistica na envolvente e promover o ordenamento urbano.

A melhoria das condigbes de circulagdo passa pela reducdo dos tempos de percurso obtida através do aumento da
velocidade média de circulagdo. Esta redugdo nos tempos de percurso pode atingir os 19% nos trogos onde se prevé a
construcdo de Variantes, sendo considerado um aspecto fortemente positivo no contexto regional e correspondendo a

cerca de 2,6 milhdes de horas anuais que serdo poupadas nas deslocagdes.

Da mesma forma, a uniformizagdo dos perfis transversais e a adopg¢do de medidas especificas traduzir-se-a na
melhoria global das condi¢des de seguranca na EN/ER125 que, aliada a retirada de trafego dos centros urbanos
atravessados resultante da construgdo de variantes, tem como objectivo a reducdo global em 35% da sinistralidade

grave e da sinistralidade em todas as zonas que originaram vitimas mortais em 2007.

No tocante a requalificagdo urbana e paisagistica da via, esta sera obtida através da introducéo de elementos mais
humanizados, nomeadamente de passeios, iluminagao publica e de “cor” através da defini¢do criteriosa de elementos
vegetais. Por outro lado, ira procurar-se uma melhor definicdo de zonas de transi¢do a entrada das povoagdes, bem
como da alteragdo das caracteristicas do pavimento possibilitando a distingéo entre zonas de atravessamento urbano, a

melhoria da aderéncia e da capacidade de atenuag&o do ruido.

Neste contexto, procurar-se-a igualmente disciplinar os percursos de pedes e 0s acessos secundarios, bem como criar

zonas de estacionamento lateral e ordenado.

Adicionalmente, a regulagéo e controlo de acessos de e para a EN/ER125, a reducdo da pressdo urbanistica ou a

criagdo de zonas de protecgao acUstica visam a requalificagdo urbana em redor da via.

Desta forma, o Lango 2.1j) EN125 — Variante a Olhdo vai ao encontro dos objectivos fundamentais da Subconcesséo do
Algarve Litoral, possibilitando a manutengao do trafego de longo curso entre Faro e Tavira/Vila Real de Santo Antonio e
Portimdo e, simultaneamente, evitar o atravessamento da zona urbana de Olhdo, melhorando as condi¢des de
circulagao neste trecho da via bem como da seguranga nos percursos locais e pedonais no centro da via, bem como a

sua integracéo no territério através da integragéo paisagistica.

Lango 2.1.j) EN 125 - Variante a Olhao
ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL
3



Hit

E P k \ Cedter B Yiconon 5 e p f sas a AN -
RIS -~ t
Estradas de Portugal, S.A. E—E\:fé ?'TEEAD'— RODOVIAS DO ALGARVE LITORAL, ACE " I n ecsa arq

23. ANTECEDENTES

O Projecto de Execugdo do Lango 2.1j) EN125 — Variante a Olhdo é um dos projectos de vias a construir de raiz
contempladas na Subconcessao do Algarve Litoral, tendo como objectivo fundamental a definicdo de uma alternativa a
actual EN125 na travessia de Olhdo, melhorando quer as condigbes de seguranga de circulagéo, quer os proprios

niveis de servico em causa.

Esta Variante a Olhdo foi objecto de um Estudo Preliminar da responsabilidade da Estradas de Portugal, S.A. em
Dezembro de 2007, tendo sido apresentada pelo Grupo Rodoviario Algarve Litoral a sua oferta em fase de BAFO (Best

And Final Offer) com a manutengao do tracado anteriormente desenvolvido em Dezembro de 2008.

Posteriormente, com o aprofundamento do conhecimento do terreno, foi desenvolvida uma solugdo rodoviaria
optimizada, sobre a qual foi elaborada uma Nota Técnica Ambiental para identificagdo das principais condicionantes ao
desenvolvimento do Projecto, bem como os principais impactes resultantes da sua implantagdo. Esta Nota Técnica
concluia que os principais impactes resultariam da interferéncia com &reas agricolas, sendo que a interferéncia no
sector poente com os limites do Parque Natural da Ria Formosa — e no caso também com o Sitio de Interesse
Comunitario PTCON0013 Ria Formosa/Castro Marim, com a Zona de Protecgdo Especial PTZPE0017 e com a Area
Importante para a Avifauna (IBA) PT0033 Ria Formosa — é igualmente destacada, ndo pela afectacdo de valores
ecologicos relevantes, mas pelas limitagdes a abertura de acessos temporarios a obra. Da mesma forma, é realgada a

previsdo de um espago canal para a implantagao da via no PDM de Olhao.

Face a interferéncia com as referidas areas classificadas, foi solicitado parecer ao Instituto da Conservagdo da
Natureza e Biodiversidade (ICNB) sobre o projecto, tendo esta entidade indicado que, face a interferéncia verificada, o
Projecto se enquadrava na alinea €) do n.° 10 do Anexo Il do Decreto-Lei n.° 197/2005, de 8 de Novembro, pelo que

estaria sujeito a procedimento formal de Avaliagdo de Impacte Ambiental.

Adicionalmente, resultaram desse processo de consultas efectuado um consideravel volume de exposicdes de
moradores/proprietarios rurais da area de influéncia directa e préxima do tragado, que se opunham ao tragado proposto,
no sentido em que este inviabilizava areas agricolas relevantes no contexto local e se desenvolvia a uma grande

proximidade a habitagdes, sendo que a area mais critica do tragado correspondia a zona de Brancanes.

Como resposta a esta situagéo e no sentido da procura de uma solugdo consensual, procedeu-se ao desenvolvimento
de uma solugéo alternativa que, na zona mais critica do tragado correspondente a supracitada zona de Brancanes, se

desenvolvia mais a sul que a inicialmente proposta.

A semelhanca do sucedido relativamente & primeira versdo da Variante a Olhdo, também no caso da alternativa com
desenvolvimento mais a sul, houve lugar a mais exposi¢des de moradores contra o tragado proposto (a sul),

pronunciando-se no sentido da adopgao da solugéo anteriormente desenvolvida, por norte.

Lango 2.1.j) EN 125 - Variante a Olhdo
ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL
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Face ao impasse resultante desta situagéo, foi do entendimento da Estradas de Portugal, SA e do Grupo Rodoviario do
Algarve Litoral que deveria ser apresentada uma terceira solugdo, com desenvolvimento intermédio relativamente as
duas solugdes rodoviérias anteriormente apresentadas. Neste sentido, procedeu-se & uniformizagao dos trogos inicial e
final da Variante, sendo consideradas trés alternativas na zona de Brancanes, uma a norte, outra a sul e uma

intermédia que acompanha o eixo definido em sede de Plano Director Municipal.

Assim, o tracado actualmente apresentado resulta do necessario desenvolvimento da solugdo apresentada em fase
BAFO e fases subsequentes, optimizando as condigdes de inser¢do do tracado no terreno e a articulagdo com a rede
vidria existente, quer através da implantacdo de Rotundas, quer da implantagdo de restabelecimentos e caminhos
paralelos, diferindo no trecho compreendido, genericamente, entre 0 km 1+675 e 3+850, com a consideragdo das trés

alternativas de tragado anteriormente referidas.

Assim, considerando o teor do parecer do ICNB e o enquadramento legal do Projecto, foi desenvolvido o Estudo de

Impacte Ambiental do qual o presente Resumo Nao Técnico faz parte.

2.4.  DESCRICAO SUMARIA DO PROJECTO

O tragado da Variante a Olh&o desenvolve-se ao longo de cerca de 5 700 m, contornando a area urbana de Olhdo de
forma semi-circular. Esta estrada inicia-se na futura Rotunda 1 ao km 111 da EN125, junto ao Torrejdo e termina na
rotunda existente entre a EN125 e a EN398, ao km 116 da EN125.

A Variante a Olh&do apresenta, no trecho inicia, uma orientagdo genérica sul-norte e termina com uma orientagéo

noroeste-sudeste.

No seu trecho inicial, o tragado desenvolve-se paralelamente ao actual acesso, contornando uma area de estufas
presente adjacente a referida via, cruzando-a proximo do km 1+025, quando inflecte para nordeste, desenvolvendo-se
sobre o caminho existente, estando previsto 0 Restabelecimento 1 para garantira a manutengéo da ligagao entre o

referido caminho em outro acesso local.

A via assume posteriormente a orientag&o sul - norte, contornando uma zona habitacional até se interligar com a EN2-6

a sudeste de Belmonte, na Rotunda 2 ao km 1+675.

Posteriormente, a Variante a Olhdo apresenta trés alternativas distintas (designadas Alternativa 1, Alternativa 2 e
Alternativa 3), com desenvolvimentos proprios e restritas ao trecho da via compreendido entre a referida rotunda 2 e a
rotunda 3 com a EM516. Todas as alternativas consideradas assumem orientagdes semelhantes até a proximidade do
lugar de Arronchela, sendo que as Alternativas 1 e 3 inflectem para norte e a Alternativa 2 mantém a mesma directriz,
cruzando um caminho rural cuja manutengdo é assegurada pela Passagem Inferior 1 (km 2+774 da Alternativa 1, km
2+730 da Alternativa 2 e km 2+774 da Alternativa 3), sendo considerada outra Passagem Inferior nas Alternativas 1 e 2
aos km 3+180 e 3+130 respectivamente, restabelecendo um caminho rural. Refira-se que a Alternativa 1 € a que

Lango 2.1.j) EN 125 - Variante a Olhao
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apresenta, neste trecho, o desenvolvimento mais por norte, sendo que a Alternativa 2 € a que se desenvolve mais a sul,
mais proximo do limite do perimetro urbano de Olhdo, enquanto a Alternativa 3 apresenta um desenvolvimento

intermédio, mas mais préximo da Alternativa 1.

Apbs o atravessamento do referido caminho rural, as trés alternativas consideradas mantém a sua orienta¢éo genérica
poente-nascente até a intersecgdo da EM516, onde se prevé a implantacdo da Rotunda 3, entre uma urbanizagao
recente e Montemor (km 3+875 da Alternativa 1, km 3+850 da Alternativa 2 e km 3+850 da Alternativa 3).

A partir deste ponto, o Projecto volta a considerar apenas uma solugéo de tragado, assumindo uma orientagéo oeste -
este até a Rotunda 4, que estabelece a interligacdo da Variante a Olhdo com o CAM provisoriamente previsto (Centro
de Assisténcia e Manutengao), o cemitério e a Azinhaga da Patinha, inflectindo posteriormente para noroeste - sudeste
até ao final, na Rotunda de interligagao entre a EN125 e a EN398, ao km 116 da EN125. Refira-se que ao km 5+500 se

prevé uma ligagéo entrada e saida na méo para o lado norte, de modo a possibilitar 0 acesso & Variante.

As caracteristicas geométricas da Variante a Olh&o respeitam os parédmetros definidos para uma velocidade base de
80 km/h.

Como foi referido anteriormente, a Variante a Olh&o prevé a construgdo de quatro rotundas: Rotunda 1 (interligagéo
com a EN125), Rotunda 2 (interligagdo com a EN2-6), a Rotunda 3 (ligagdo com a EM516) e a Rotunda 4 (ligagdo com
a Azinhaga da Patinha) apresentando caracteristicas semelhantes em planta, nomeadamente o raio (a Rotunda 1
apresenta um raio de 30 m, enquanto que as restantes apresentam um raio de 28 m). Esta via prevé ainda ligagdes
associadas as rotundas, bem como restabelecimentos e caminhos paralelos (Alternativa 1: 3 restabelecimentos e 9
caminhos paralelos; Alternativa 2: 4 restabelecimentos e 6 caminhos paralelos; Alternativa 3: 3 restabelecimentos e 9

caminhos paralelos),

A Variante apresenta um perfil transversal tipo com uma faixa de 7,00 m de largura, composta por duas vias de 3,50 m
(uma por sentido), com bermas exteriores pavimentadas de 2,50 m. As rotundas apresentam faixa de rodagem com

10,00 m, berma esquerda pavimentada com 1,00 m e direita com 1,00 m.

Complementarmente e tendo em consideracdo o Estudo de Trafego desenvolvido, estima-se o Trafego Médio Diario

Anual (TMDA) apresentado no quadro seguinte:

Quadro 3.1 - Trafego estimado para a EN125 - Variante a Olhdo

Ano Cenario Central Base - TMDA

Lig-C1 Pes-C2 Pes-C3 Pes-C4 Total
2011 18.033 463 68 222 18.786
2012 18.158 463 68 222 18.911
2013 18.284 463 68 222 19.038
2014 18.411 463 68 222 19.165
2015 18.538 464 69 222 19.293

Lango 2.1.j) EN 125 - Variante a Olhdo
ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL
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Quadro 3.1 - Trafego estimado para a EN125 - Variante a Olhdo

Ano Cenario Central Base - TMDA
Lig-C1 Pes-C2 Pes-C3 Pes-C4 Total

2016 18.667 464 69 222 19.422
2017 18.796 464 69 222 19.551
2018 18.988 468 70 224 19.750
2019 19.182 473 70 226 19.951
2020 19.378 477 71 228 20.154
2021 19.576 481 71 231 20.359
2022 19.776 485 72 233 20.566
2023 19.864 489 72 234 20.660
2024 19.953 492 73 236 20.754
2025 20.042 496 73 238 20.849
2026 20.132 499 74 239 20.944
2027 20.222 503 74 241 21.040
2028 20.425 508 75 243 21.251
2029 20.630 513 75 245 21.464
2030 20.838 518 76 248 21.679
2031 21.047 522 77 250 21.897
2032 21.259 527 78 252 22.116
2033 21.435 532 78 254 22.300
2034 21.613 536 79 257 22.485
2035 21.792 541 80 259 22672
2036 21.973 546 80 261 22.860
2037 22.156 550 81 263 23.050
2038 22.340 555 82 265 23.242

Todas as alternativas consideradas apresentam um deficit de terras, sendo muito maior nos casos das Alternativas 1 e
2 que no caso da Alternativa 3. Isto implica a necessidade de recorrer a manchas de empréstimo, estimando-se os
volumes necessarios em cerca de 95.720 m3 no caso da Alternativa 1, cerca de 70.650 m3 no caso da Alternativa 2 e
apenas 4.454 m® no caso da Alternativa 3. Da mesma forma, alguns dos materiais a escavar para a construgdo da via
ndo sdo adequados para os taludes, pelo que terdo de ser enviados a vazadouro, sendo os valores em causa

compreendidos entre 0s 2.100 mé e os 2.300 m?.

No seu desenvolvimento, a Variante a Olh&o interfere com diversas infra-estruturas e servigos, destacando-se a este
respeito as infra-estruturas associadas ao abastecimento de &gua, as infra-estruturas de saneamento e as infra-

estruturas de transporte de energia.

Lango 2.1.j) EN 125 - Variante a Olhao
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3. CARACTERIZACAO AMBIENTAL DA AREA DE ESTUDO E PRINCIPAIS IMPACTES AMBIENTAIS E
MEDIDAS DE MINIMIZACAO

3.1. GEOLOGIA E GEOMORFOLOGIA

Do ponto de vista geomorfolégico, a Variante a Olhdo enquadra-se na banda de interligagéo entre a planicie aluvial
costeira que se estende a sul, caracteriza por apresentar uma superficie muito plana, com uma ligeira pendente inferior
a 1°, a costa actual, com uma cota maxima de 5 metros sobre o nivel do mar e, os suaves relevos com montes de

cumes arredondados da frente meridional das serras mesozéicas, com cotas superiores aos 20 metros.

No desenvolvimento da Variante sdo atravessadas formagdes aluvio-coluvionares do Quaternario (argilas silto-arenosas
e siltes argilo-arenosos), formagdes detriticas do Plioquaternario (formagdes detriticas de facies marinhas e
continentais, com argilas, grés e lutitas arenosas e argilosas, com cascalhos, siltitos, margas e calcarios margosos),
formacdes siltiticas do Miocénico (siltes argilosos com indicios de areia), formagdes carbonatadas do Miocénico inferior
(calcarios bioscaticos e calcarenitos) e formagdes carbonatadas do Cretacico superior (formagdes rochosas calcarias e

dolomiticas.

N&o se verifica a interferéncia do tragado com areas afectas a recursos geolégicos ou energéticos, nascentes ou

valores geoldgicos reconhecidos.

Os impactes sobre a geologia e geomorfologia sao originados pelas alteragdes provocadas pelos aterros e escavagdes
na morfologia da area em estudo e nas formagbes geolégicas afectadas. Considerando as caracteristicas da area de
estudo e da via em causa, verifica-se que os aterros e escavagdes previstos sdo de reduzidas dimensdes, pelo que os
impactes decorrentes da obra sdo negativos, mas pouco significativos e de magnitude reduzida, sendo que neste
contexto a Alternativa 1 apresenta uma altura maxima de escavagao de 4 m e de aterro de 7,5 m, a Alternativa 2 uma
altura méxima de escavagéo de 5 m e de aterro de 8 m e a Alternativa 3 uma altura méxima de escavagéo de 10 me
de aterro de 7 m, podendo inferir-se que a Alternativa 1 é marginalmente mais favoravel que as restantes no que a

este aspecto diz respeito.

Complementarmente e dada a necessidade de recorrer a materiais de empréstimo considera-se que o impacte daqui
decorrente sé sera negativo no caso de o material a utilizar ndo ser proveniente de explora¢des activas e houver
necessidade do recurso a manchas de empréstimo novas, considerando-se um impacte positivo a reutilizagdo de
material escavado na construgéo dos aterros. Neste contexto, a Alternativa 3 é claramente a mais favoravel, uma vez
que a necessidade do recurso a manchas de empréstimo € substancialmente menor (cerca de 4.400 m®) que nas

restantes Alternativas consideradas (cerca de 95.700 m3 no caso da Alternativa 1 e 70.650 m3 no caso da Alternativa 2).
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3.2, SOLOS E APTIDAO AGRIiCOLA

Na area de desenvolvimento da Variante a Olhdo identificaram-se diversas unidades de solos — Solos Incipientes
(subunidade Aluviossolos, Litossolos e Regossolos), Solos Litélicos (subunidade Solos Litélicos Nao Himicos), Solos
Calcarios (subunidades Calcarios Pardos e Calcarios Vermelhos) e Solos Argiluviados Pouco Insaturados (subunidade

Solos Mediterrdneos Vermelhos e Amarelos de Materiais ndo Calcérios).

Do ponto de vista da Aptidao Agricola, sdo de destacar os Aluviossolos que apresentam uma classe de capacidade de
uso agricola A, sendo integrados na Reserva Agricola Nacional (RAN), o mesmo se verificando no tocante aos Solos
Calcarios Pardos e Solos Calcarios Vermelhos e aos Solos Mediterraneos Vermelhos e Amarelos, sendo que cerca de

63,8% da &rea estudada se inclui das classes A e B de aptidao agricola do solo.

Os principais impactes decorrentes da execucdo do Projecto ocorrem na fase de constru¢do e prendem-se com a
afectacdo directa e permanente dos solos, alterando as suas capacidades fisicas e impedindo que sejam utilizados na
agricultura, sendo que as Alternativas em aprego apresentam éareas de afectagdo total muito semelhantes entre si e,
consequentemente, nos valores totais de afectacdo das manchas de solos mais importantes e que apresentam maior
aptidao agricola. Efectivamente, no caso da Alternativa 1 séo afectados directamente 4,2 hectares de solos A e 7,5
hectares de solos B, enquanto que no caso da Alternativa 2 estas afectagdes correspondem a 4,1 hectares € a 7,6
hectares respectivamente. No caso da Alternativa 3, as afectacbes totalizam 4,2 hectares e 7,1 hectares

(respectivamente de classe A e classe B).

Como principais medidas de minimizagao recomenda-se a que, para os locais de apoio a obra, sejam evitadas as areas
de RAN localizados na envolvente da area de projecto, devendo igualmente todas as acgdes de obra limitadas aos
locais estritamente necessarios de maneira a ndo afectar areas adicionais. Da mesma forma, as terras decapadas

devem ser usadas no revestimento dos taludes.

3.3. CLIMA

Para caracterizar o clima da regido onde se insere a Variante a Olh&o, usaram-se os dados relativos & Estagéo
Climatolégica de Faro/Aeroporto, com o clima a poder ser classificado como temperado hdmido com Verdo seco e
quente, com a época mais quente do ano a corresponder ao Verao (Julho) e com a época mais chuvosa a corresponder

ao periodo entre Outubro e Abril.

E uma zona onde o vento sopra predominantemente de noroeste, mas onde ¢ o vento de leste 0 que atinge maiores

velocidades.

Trata-se de uma zona com alguma humidade e onde esta ndo apresenta uma variagdo muito significativa ao longo do

ano, variando entre 0os maximos de Janeiro (84%) e os minimos de Agosto (55%), sendo muito pouco provavel a
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ocorréncia de granizo ou neve. O nevoeiro € mais frequente, ocorrendo em média 5,0 dias por ano, havendo o registo

de 14,4 dias de trovoadas por ano.
Para a zona em causa nunca se regista um excesso de agua e ocorre mesmo um deficit entre Abril e Outubro.

No que diz respeito a impactes da via sobre o clima, considerando a extensdo e as outras caracteristicas do Projecto

como sejam os aterros e as escavagdes previstas, ndo se considera a ocorréncia de impactes.

3.4. RECURSOS HIiDRICOS

A Variante a Olhdo desenvolve-se na bacia hidrografica das ribeiras do Algarve na proximidade da ria Formosa e mais
especificamente nas bacias hidrogréficas das ribeiras de Bela-Mandil e de Marim. As linhas de agua transpostas pelas
Alternativas consideradas para a Variante a Olhdo apresentam um caracter sazonal, com um caudal muito reduzido ou
nulo nos periodos mais secos. De modo a transpor as linhas de agua que se desenvolvem na area foram considerados

os érgaos de drenagem adequados as caracteristicas das linhas de agua.

Ao nivel dos recursos hidricos subterréneos, as Alternativas em estudo atravessam os seguintes sistemas aquiferos:
Campina de Faro, Chdo da Cevada - Quinta Jodo de Ourém e S. Jodo da Venda — Quelfes, os quais sdo

maioritariamente recarregados directamente através da precipitagao.

Os impactes resultantes da fase de construgdo podem ser qualitativos ou quantitativos. Os impactes qualitativos, ou
seja, que podem induzir a alteragdo da qualidade da agua, resultam essencialmente das seguintes actividades:
movimentagdo de terras; exploragdo do(s) estaleiro(s) e areas associadas e movimentagdo da maquinaria afecta a

obra.

Ao nivel da quantidade a afectacdo pode decorrer da movimentacdo de terras, as quais tanto podem influenciar o
caudal nas linhas de agua (em resultado da modelagdo natural do terreno) como o nivel fredtico das aguas
subterraneas (em resultado da execugéo de aterros — com aumento da area de infiltracdo, e de escavagdes — com
possivel aumento da interferéncia com o nivel fredtico). Contudo, e tendo em consideragao a informagao do Estudo

Geoldgico e Geotécnico, ndo é expectavel que as escavagdes intersectem niveis da agua subterranea.

Complementarmente, com a construgdo da via podera verificar-se a interferéncia com infra-estruturas existentes no
local associadas a rega e aos sistemas de abastecimento e de drenagem e tratamento de aguas residuais. As infra-

estruturas afectadas serao devidamente restabelecidas pelo que o impacte resultante é temporario € minimizavel.

Na fase de exploragéo os principais impactes sobre os recursos hidricos prendem-se com a drenagem das aguas de

escorréncia que se avolumam na plataforma.

Assim, de modo a avaliar o real impacte e a adequabilidade das medidas de minimizagao preconizadas foi definido um Plano

de motorizagao a aplicar antes da fase de construgao e durante as fases de construgo e de exploragao.

Lango 2.1.j) EN 125 - Variante a Olhdo
ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL
10



I

N o £.
DEP [ oo Lo ep’sa4 intecsa

Estradas de Portugal, S.A. ‘“— ALSARVE LITORAL RODOVIAS DO ALGARVE LITORAL, ACE

Sintetizando e tendo em consideragéo os impactes identificados, verificou-se que a Alternativa 1 se apresenta como a
ligeiramente mais desfavoravel na medida em que intercepta um ponto de agua que as demais alternativas néo

afectam.

3.5. QUALIDADE DO AR

Junto da futura Variante de Olhdo as areas mais sensiveis a poluicdo atmosférica incluem edificios de habitacao,

encontrando-se alguns deles muito préximos da via, sendo a qualidade do ar boa.
As principais fontes poluentes identificadas incluem o trafego rodoviario na EN125, EN2-6, EM516 € EN398.

Durante a sua construgdo, o projecto sera responsavel pela emissdo de poluentes para a atmosfera (dos quais se
destacam as particulas em suspensao), da qual resultara um impacte negativo significativo mas temporario, sendo que

a pavimentagao da via € um impacte negativo pouco significativo.

Na fase de exploragao, a circulagao de veiculos na variante sera responsavel pela emisséo de poluentes, prevendo-se
que origine alteragdes na qualidade do ar nas imediagbes da via, ndo sendo de esperar a ocorréncia de impactes

negativos muito significativo na qualidade do ar.

Em termos comparativos, a Alternativa 3 é ligeiramente mais favordvel que as restantes por interferir com menos

receptores sensivels.

3.6. AMBIENTE SONORO

De modo a fazer a caracterizagdo do ambiente sonoro na zona onde sera construida a Variante a Olhao, foi realizada
uma campanha de medi¢do de ruido ambiente e feita a caracterizagdo acustica dos receptores sensiveis ao ruido
localizados na envolvente da zona da futura estrada. Os resultados obtidos indicam que o ambiente sonoro na area
varia entre o pouco e 0 muito pouco perturbado devido essencialmente ao trafego rodoviario na EN125, na EN2-6 e na
EN398.

Para determinar os impactes ao nivel do ruido, foi aplicado um modelo matematico que indica a evolugéo do ruido
ambiente com base, entre outros factores, no volume de trafego estimado ao longo do tempo ou na velocidade média

de circulagéo.

De acordo com os resultados obtidos prevé-se o incumprimento dos limites legais aplicaveis (Auséncia de Classificagdo
Acustica) por parte do Ruido Resultante do Projecto da Variante a Olh&o, e a respectiva ocorréncia de Impactes
Significativos, no ano intermédio, em 47 Receptores individualizados na Alternativa 1, 39 Receptores individualizados

na Alternativa 2 e 43 Receptores individualizados na Alternativa 3.
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Do ponto de vista comparativo, a Alternativa 2 ¢ mais favoravel que as restantes alternativas em aprego visto implicar

um menor nimero de receptores afectados pela sua implantagao e exploragao.

De modo a minimizar os impactes acusticos, preconiza-se a implantagdo de medidas de minimizagdo acusticas,
nomeadamente o recurso a pavimento menos ruidoso (definido no projecto de pavimentagao) e de barreiras acusticas
(8 no caso da Alternativa 1, 7 no caso da Alternativa 2 e 9 ndo caso da Alternativa 3), salientando-se que os Mapas
Estratégicos de Ruido, e os Planos de Acgdo, necessarios para a Variante, dado tratar-se, previsivelmente, de uma
Grande Infra-estrutura de Transporte Rodoviario (mais de 3000000 de passagens de veiculos por ano), tenham
especial atencdo a alguns dos receptores identificados que ndo apresentam impacte negativo significativo no ano de

abertura da via mas que no ano intermédio apresentam incumprimento dos limites legais.

3.7.  SISTEMAS ECOLOGICOS

O descritor dos sistemas Ecologicos abrangeu uma compilagdo dos valores floristicos e faunisticos existentes na
regido, embora as amostragens tenham sido direccionadas para determinadas espécies/grupos alvo: habitats
prioritarios do Decreto-lei n.° 140/99 de 24 de Abril com a redacgdo dada pelo Decreto-Lei n.° 49/2005 de 24 de

Fevereiro; espécies floristicas de interesse comunitario e prioritario e comunidade de aves.

No que concerne as grandes condicionantes ao projecto, verifica-se que a parte inicial e final da area em estudo estdo
inseridas na Area Protegida do Parque Natural da Ria Formosa, sendo que o tragado em analise intercepta esta area
do km 0+000 ao km 0+500, assim como a sua parte final & coincidente com o limite do Parque Natural. Localiza-se
ainda a menos de 1 km da ZPE - Ria Formosa (PTZPE0017) e do SIC - Ria Formosa/Castro Marim (PTCONO0013).

A vegetacao climacica da area em estudo encontra-se bastante alterada, sendo praticamente inexistente devido a
acgao da actividade agricola e zonas urbanas préximas e outras infra-estruturas lineares, nomeadamente a EN125, que
provocaram profundas transformagdes na paisagem natural. O tracado desenvolve-se essencialmente sobre areas de
pomares de laranja, alfarroba e olivais, com uma marcada preseng¢a humana, mesmo na area agricola coincidente com

o0 Parque Natural da Ria Formosa.

A cartografia dos bidtopos e habitats permitiu identificar 11 bitopos presentes na area em estudo. As areas de pomar
misto sdo as areas dominantes, seguidas pelas areas de mosaico agricola e de pomar — laranjal, sendo que as
restantes tém menor expressao. Importa referir que em nenhum dos bidtopos cartografados foi verificada a presenga de

Habitats Classificados.

Relativamente a Fauna, atribuem-se a area de apreciacdo de 8 espécies de anfibios (2 confirmadas em trabalho de

campo), 15 espécies de répteis (2 confirmadas em trabalho de campo), sendo que 2 possuem estatuto de conservagéo
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desfavoravel, 55 espécies de aves (27 confirmadas em campo), sendo que 8 possuem estatutos de conservagao
desfavoravel 32 espécies de mamiferos, sendo que 5 possuem estatuto de conservacdo desfavoravel.

No computo geral os biétopos observados ndo albergam habitats favoraveis a ocorréncia de espécies com estatutos de
conservagdo desfavoravel, sendo apenas de registar a presenga de passagem de algumas espécies sensiveis de
avifauna. Ressalva-se porém, que dada a perturbacao ja verificada pela actual EN125, ndo seré expectavel um impacte

significativo da implantagdo do novo tragado.

Os impactes resultantes da implantagao e exploragao da nova rodovia foram devidamente qualificados e quantificados,
sendo classificados como pouco significativos. Este facto fica a dever-se ao elevado grau de intervengéo antrépica
verificado, conduzindo a uma auséncia de valores relevantes de um modo global. A este respeito refere-se que a
interferéncia com o Parque Natural da Ria Formosa processa-se numa area sem interesse para a conservagao, ndo

colidindo com os valores de conservagdo do mesmo.

Comparativamente, as Alternativas em analise interferem, genericamente, com os mesmos bi6étopos em extensdes
muito semelhantes, sendo que as diferencas identificadas s&o pouco relevantes e nao possibilitam a definicdo, no caso

do factor ambiental em apreco, de uma hierarquia de alternativas.

Face a localizagdo do projecto e no &mbito de o tornar 0 menos lesivo possivel para os valores ecoldgicos locais, foram
sugeridas uma série de medidas de minimizacdo gerais e, especificamente para as espécies com maior interesse de

conservagao, de forma a salvaguardar o patriménio natural da area em questao.

3.8. PATRIMONIO CULTURAL

Os trabalhos arqueoldgicos executados revelaram a existéncia de doze ocorréncias patrimoniais na area de estudo
(corredor 1000 m centrado nos eixos das Alternativas em analise), das quais nove se localizam na &rea de projecto
(corredor de 400 m centrado nos eixos das Alternativas em estudo). Este conjunto é formado por uma nora, um forno de
cal, um silo, uma ocorréncia de achados isolados neo-calcoliticos, um sitio de vestigios de superficie paleoliticos e

quatro sitios de vestigios de superficie modernos/contemporaneos.

Da analise das diferentes Alternativas consideradas, resulta que cada uma implicara a ocorréncia de trés situagdes de
impacte negativo directo (no interior do perimetro de expropriacdo definido para cada Alternativa de tragado), ndo sendo
possivel, face ao valor patrimonial de cada uma das ocorréncias interferidas, estabelecer uma hierarquia de

Alternativas.

Perante os resultados obtidos nas prospecgdes de campo, as medidas de minimizag&o patrimonial de impacte ao nivel
do patriménio passam pela realizagdo de acompanhamento arqueoldgico permanente e presencial durante as
operagdes que impliquem todo o tipo de movimentagao de terras (desmatagéo, escavacoes, terraplanagens, depositos

e empréstimo de inertes), quer estas sejam feitas em fase de construgdo, quer nas fases preparatérias, como a
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instalagdo de estaleiros, abertura de caminhos ou desmatacdo. Adicionalmente e face a importancia em termos
patrimoniais das interferéncias verificadas, propde-se anteriormente a obra, a realizacdo de sondagens de diagndstico

nos trogos onde se processam as interferéncias.

Apbs a desmatacdo do terreno, sera necesséario proceder a novas prospeccdes arqueoldgicas sistematicas, no solo
livie de vegetagdo, para confirmar as observacfes constantes neste texto e identificar eventuais vestigios

arqueoldgicos, numa fase prévia a escavacgao.

3.9. PAISAGEM

0O tracado em analise desenvolve-se na transicdo da superficie de aplanag&o da orla costeira, denominada Beira-Mar, e

o relevo mais acidentado a norte, correspondente ao Barrocal Algarvio ou Beira Serra.

O tragado tem inicio na actual EN125, a poente da cidade de Olhdo, numa zona aplanada que oferece para além de
uma maior disponibilidade hidrica, uma maior fertilidade, que se reflecte numa ocupagao direccionada para as culturas

de regadio onde proliferam estufas, viveiros e pomares explorados em regime intensivo.

A medida que o tracado avanca para norte a agricultura de regadio perde expressdo, dando lugar a uma policultura,
onde alternam horticolas, pomares de citrinos, figueiras, alfarrobeiras, oliveiras e amendoeiras. A agricultura,
predominante, coexiste ainda com manchas de mato mediterranico que neste local subsistem restringidas sobretudo as

zonas menos acessiveis a actividade humana, encostas pedregosas e zonas mais altas.

A elevada pressao urbana exercida no litoral traduziu-se no crescimento exponencial dos principais nicleos urbanos,
com destaque para Olhdo, e no crescimento urbano disperso e desenfreado ao longo da rede viaria, reflectindo-se
numa redugdo da qualidade urbanistica e numa desorganizagdo do espago. A suave morfologia, a natureza, o clima
ameno e as extensas praias de areia potenciaram ainda a propagacéao de construgdes de segunda habitagdo ocupando
de forma aleatéria o territério, diminuindo irreversivelmente o patriménio cultural, ambiental e paisagistico desta

paisagem algarvia.

No entanto, esta forte humanizagéo do territorio extingue-se para norte, onde a orografia suave do barrocal ganha vigor
na aproximagao a Serra de Monte Figo que, sendo menos favoravel a apropriagdo humana, se reveste sobretudo de

carrascal e medronhal.

Assim, a suave morfologia da area de estudo permitindo uma melhor adaptagdo da estrada, com as suas exigéncias
geométricas, ao relevo natural, determina que as alteragdes na paisagem sejam na sua maioria pouco significativas. A
reduzida significancia destas alteragdes, aliada ndo s6 a forte compartimentagéo do territorio por sebes vivas e muros,
mas também a uma ocupacdo predominante, com presenca de extracto arbéreo, implica que apesar da forte

humanizacao do territério afectado a nova estrada ndo se assuma como uma intrusao visual significativa.
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Finalmente, deve-se referir que os impactes previstos serdo minimizados pela implementagéo do Projecto de Integragéo
Paisagistica, que promoverad o enquadramento da variante na sua envolvente, através da sementeira e plantacdo de

vegetacdo nas zonas dos taludes e nas rotundas.

3.10. OCUPAGAO ACTUAL DO SOLO, PLANEAMENTO E GESTAO DO TERRITORIO

No que se refere a Ocupagdo Actual do Solo, e tendo em consideracdo a area de desenvolvimento da via a
requalificar, verifica-se a interferéncia com as seguintes classes de ocupagdo do solo: classes agricolas (onde se
inserem as estufas, 0 mosaico agricola, o olival, os pomares de citrinos e tradicionais de sequeiro € a vinha), classes de
ocupacdo urbana (estradas e caminhos e ocupagao habitacional) e ocupacado florestal (pinhal, vegetagdo arbustiva

baixa e vegetagao rasteira).

Os principais impactes sobre a ocupagéo do solo sdo a alteragdo dos usos actuais e a sua substituicdo pela via em
causa, ocorrendo logo na fase de obra. Da mesma forma, a perda de potencial econdémico das exploracdes pela perda
de &rea ocupada pela via e a existéncia de parcelas sobrantes com areas reduzidas sem viabilidade agricola é outro

dos impactes que ocorre sobre a ocupacéo do solo e verifica-se na fase de exploragéo da via.

Em virtude da extenséo da variante e da &rea ocupada pela estrada, em termos globais os impactes sdo negativos mas
pouco significativos e de magnitude reduzida, sendo mais importantes nos casos em que a interferéncia com as

parcelas agricolas leva a sua grande afectacdo e a perda de viabilidade das parcelas sobrantes.

Neste contexto, as trés alternativas em apreco sdo muito semelhantes, afectando as mesmas classes de ocupagdo do

solo, quer em termos qualitativos, quer em termos quantitativos, néo sendo possivel uma clara distingao entre as trés.

Ao nivel do ordenamento do territério, da analise efectuada pode concluir-se que, O projecto da Variante de Olhdo
cumpre adequadamente a fungdo de variante & EN125 na cidade de Olhdo, assegurando o desvio do trafego de

atravessamento e a melhoria da mobilidade e da seguranca.

Deste modo, o projecto favorece e contribui, ainda que de forma indirecta, para a concretizagdo dos objectivos

estratégicos definidos para a regido Algarve por instrumentos como 0 PNPOT e o PROT Algarve.

Num curto trecho (cerca de 650 m) o projecto interfere com a Area de Protecgdo Complementar de Tipo |, estabelecida
no Plano de Ordenamento do Parque Natural da Ria Formosa. A curta extensdo da interferéncia, os usos actuais do
solo na area afectada, e o proprio estatuto da Area de Protecgdo Complementar de Tipo |, permitiram concluir que a
afectacdo constitui um impacte pouco significativo. Tal ndo obsta, porém, a necessaria obten¢do de parecer por parte
do ICNB, IP.
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A afectacéo de areas agricolas, alguns povoamentos de pinheiro e exemplares dispersos de sobreiro e azinheira ndo
favorece a concretizacdo dos objectivos gerais estabelecidos no Plano de Ordenamento Florestal do Algarve para a

sub-regido homogénea, “Litoral”. O impacte pode considerar-se entre pouco significativo a significativo.

Todas as solugdes de projecto se desenvolvem no corredor definido no PDM de Olh&o para a variante & EN125, pelo

que, nesta perspectiva, o projecto estd em conformidade com o PDM.

Na perspectiva da afectacdo dos usos do solo regulados pelo PDM verifica-se que o impacte na classe “Espagos

agricolas” tem uma magnitude moderada e é significativo.

O impacte na subcategoria “Espacos urbanos ndo estruturantes” tem uma magnitude reduzida e resulta apenas das
Alternativas 2 e 3. No entanto, pode considerar-se entre pouco significativo a significativo, uma vez que a via ira
impedir a eventual futura ocupagdo urbana dos espagos afectados, numa zona em que ndo ha alternativas de espagos

para urbanizar, uma vez que a alteragao do uso do solo é bastante condicionada (solos de RAN).

O impacte noutras subcategorias, como sejam os “Espagos urbanizaveis a reestruturar’ e os “Espagos de

equipamentos e servigos” tem uma magnitude reduzida e é pouco significativo.

No que respeita as serviddes e restricdes de utilidade publica, os impactes mais relevantes resultam da ocupacgéo de
solos de Reserva Agricola Nacional. O impacte tem uma magnitude moderada e é significativo, para qualquer das

solugdes.

A afectacdo de exemplares dispersos de sobreiro e azinheira, embora de magnitude reduzida, constitui um impacte

significativo, tendo em conta o estatuto de protecgao destas espécies.

Nas restantes condicionantes os impactes sdo pouco significativos, com excep¢ao da interferéncia com apoios de infra-
estruturas de transporte e distribuicdo de energia eléctrica, com a interferéncia com um apoio de uma linha de Alta

Tens&o pela Alternativa 1.

Relativamente a avaliagdo comparativa de alternativas, constatou-se que as trés Alternativas consideradas néo
apresentam diferencas muito marcadas. Apenas em trés factores foi possivel identificar uma diferenciagédo
suficientemente relevante para efectuar uma analise de alternativas. E o caso das subcategorias “Espago agricola

condicionado |” e “Espagos urbanos ndo estruturantes”, bem como da afectagao de solos de RAN.

No computo global concluiu-se que a Alternativa 3 ¢ ligeiramente mais favoravel do que a Alternativa 2 e que esta é

ligeiramente mais favoravel do que a Alternativa 1.
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3.11.  COMPONENTE SOCIAL

O tragado em estudo cumpre adequadamente a funcdo de variante a EN125, que constitui 0 seu objectivo central,
evitando o trafego de atravessamento da cidade de Olhdo, nomeadamente para os fluxos que se dirigem a A22, e nas

direccdes de Tavira ou Faro.
Como qualquer intervengao no territério, o projecto provoca alguns impactes negativos significativos.

Atravessando maioritariamente areas agricolas, em grande parte inseridas em solos de Reserva Agricola Nacional, o
projecto provoca, globalmente, impactes negativos, directos e indirectos, certos, permanentes, irreversiveis, de
magnitude moderada e significativos. A escala das exploragdes individuais ocorrem alguns impactes muito

significativos, embora muito localizados.

Apesar da ocupagdo urbana, no territério interferido pelo projecto, ter uma densidade muito baixa, o facto de o
povoamento ser muito disperso condiciona os tragados. Assim, embora ndo ocorra nenhuma demoligdo de habitagdes,
cerca de duas dezenas e meia de habitagbes encontram-se na faixa compreendida até 50 m da berma da via, situando-

se, nalguns casos, a menos de 15 m. Em véarios casos as areas envolventes das habitagdes sdo também afectadas.

Deste modo, o projecto provoca, globalmente, impactes negativos, directos e indirectos, certos, permanentes,
irreversiveis, de magnitude moderada e significativos. A escala das habitagdes individuais ocorrem alguns impactes

muito significativos, embora muito localizados.

Enquanto projecto linear, a Variante de Olhdo introduz, também, um significativo efeito de barreira no territorio
atravessado, embora mitigado por restabelecimentos e caminhos paralelos. Este efeito tem especial incidéncia em

areas agricolas, mas afecta também os tempos de acesso a algumas habitagdes e aglomerados.

Relativamente as alternativas de projecto em analise, verifica-se que ndo apresentam diferengas muito marcadas, uma
vez que as trés Solugdes tém extensos trechos comuns e os trechos alternativos se desenvolvem muito proximo uns

dos outros, dentro de um corredor de 400 m.

Da analise efectuada, e dentro dos limites de informacdo disponiveis para a realizagdo do EIA, concluiu-se que a
Alternativa 3, embora mais penalizadora do que a Alternativa 2 no que respeita a afectagdo de habitagbes, é mais
favoravel do que esta Alternativa no que se refere ao valor das expropriagdes, e é a mais favoravel das 3 Solugdes
relativamente a afectacdo de areas agricolas. Deste modo a Alternativa 3 surge, globalmente, como a mais favoravel,

ainda que de forma pouco marcada.

A Alternativa 1, embora menos favoravel ao nivel da afectagao de habitagbes, e menos favoravel do que a Alternativa
3 no que se refere a areas agricolas, surge, no computo geral, como intermédia, por ser aquela em que o valor das

expropriagdes é mais baixo.
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A Alternativa 2 é ligeiramente menos favoravel do que as restantes, em fungdo do impacte em areas agricolas e do

valor mais elevado das expropriagdes.

3.12. RESIDUOS

Os impactes associados a gestao de residuos na fase de constru¢do estdo dependentes das quantidades produzidas,
condices de armazenagem temporéria, capacidades de valorizagao e tipologia dos destinos finais a estabelecer para
os diferentes tipos de residuos, estando dependentes dos sistemas gestdo de residuos levados a cabo pelos

adjudicatarios das diversas empreitadas de construgéo.

Dando cumprimento ao definido no Decreto-lei n° 46/2008, e tal como definido no Plano de Prevengdo e Gestdo de
Residuos de Construgdo e Demolicdo que acompanha o Projecto de Execugéo, foi prevista a reutilizagdo de materiais
agregados e betuminoso fresado, respectivamente na constituigdo dos aterros e na formagao do leito do pavimento. De
facto, as operagdes de remogao e fresagem do actual pavimento geram residuos que poderdo ser reutilizados no novo

pavimento.

Na fase de exploragdo da via, a producdo de residuos sera substancialmente inferior, tanto nos tipos como nas
quantidades produzidas. Assim, prevé-se a continuagéo da produgéo dos residuos actualmente gerados na exploracéo,
nomeadamente residuos verdes associados a manutengao dos taludes, residuos equiparados a urbanos, resultantes da
limpeza das bermas, taludes e érgdos de drenagem e residuos de diversas tipologias, associados a manutengéo da

propria via.
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4. CONCLUSAO FINAL

O presente Estudo de Impacte Ambiental surge associado ao Projecto de Execugéo do Lango 2.1.)) EN125 — Variante a
Olh&o da Subconcess@o do Algarve Litoral e tem como objectivo o desenvolvimento de uma alternativa ao
atravessamento de Olh&o que melhore as condigdes de seguranga de circulagdo e retire trafego do centro da

localidade, de modo a cumprir 0s objectivos da prépria Subconcesséo do Algarve Litoral.

A Variante a Olhdo desenvolve-se na Regido do Algarve, no concelho Olhdo e nas freguesias de Pechdo e Quelfes,
circulando a cidade por norte numa &rea predominantemente agricola com solos de grande qualidade integrados na

Reserva Agricola Nacional.

A construcdo e exploragdo da Variante a Olhdo acarreta impactes positivos do ponto de vista socioeconémico e do
ponto de vista do ordenamento do territério, uma vez que diminui o tempo necessario para fazer o percurso — néo é
necessario o atravessamento de Olhdo — aumenta a seguranga de circulagdo porque retira veiculos do centro urbano,
reduzindo a probabilidade de acidentes de trafego e atropelamentos, e melhora a qualidade do ambiente no interior da
vila reduzindo o ruido e a poluigdo do ar resultante do trafego de veiculos, para além de cumprir os objectivos dos

Planos com incidéncia nesta zona do pais.

Da mesma maneira, a construgdo acarreta impactes negativos, uma vez que interfere com zonas agricolas
classificadas como Reserva Agricola Nacional, havendo algumas parcelas que podem perder a viabilidade econdmica.

Igualmente vai haver um aumento generalizado de ruido numa zona onde este é pouco relevante.

As alternativas de tragado estudadas séo bastante semelhantes entre si, ocupando aproximadamente a mesma area,
interferindo praticamente com os mesmos tipos de ocupacgdo e desenvolvendo-se perto de habitagdes, ndo sendo

possivel uma distingdo muito clara entre as trés alternativas.

Para minimizar estes impactes, propdem-se diversas medidas de minimiza¢do para a fase de obra e para a fase de
funcionamento que reduzem a importancia destes, sendo que o préprio Projecto foi concebido de modo a nédo causar
tantos impactes, como seja pelo recurso a pavimento menos ruidoso para minimizar os impactes acusticos e a
consideragéo de restabelecimentos e caminhos paralelos. Relativamente a este aspecto, o Projecto contempla anda o
Projecto de Integracdo Paisagistica e o Projecto Medidas de Minimizago do Ruido que vdo minimizar os efeitos na

paisagem e na envolvente e os impactes no ruido.

Lango 2.1.j) EN 125 - Variante a Olhao
ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL
19






S, =
Qlinta do .Mgme‘&.'
Py

= |

Ferfadeiral -,

T s .
“Alecrinei

P!

Br.

REsvct i

“eAroghela

S

w il 8 o e
}‘\,f Brancanes™ ®

P
i

.‘

"_"’ Bairro 3‘.1:: Na.
j/\ [dé.Fatima)

e+ a8

vt o 9
Affa Velha =

o ,_t»)rk’ e

™

|Horta do Bér

$ F.
rate
- w X7
-

Sl
~ B

-1
rang

A

X Quatr—im -

A

LN SRS

%,
.,

N \
Parque d)af\fd

) 8 :
; v g AT e T
\‘-uwi‘/'\.‘ Y] 7 2 1 '“"l g K354
{ - S

\
mpismo

i N Q' de Marim

)

—
sas Santas
}.9

& ' 3
8 B -“’
- RO

-

Verificou:

Junho 2010

2\ ‘ AL D : i
\ oinal \ / AV v = / 7 2\
\—- \ 1\ £ : W /‘ ) [ } W
\ 1 R4 / PAwﬁ%ras A : /
. - \‘ 3 §* ;: ‘5_,\7‘4"_.‘: o Guarda F».s’m//; ;
2 . i -t 4 i K/ - v L .
Cova da\Dnga'y ‘.'., . 1Y Ak "i’/ 3 i
\ 4 |
‘ s ‘ Pedro- José
- Zona. Indastrial }
\ETAR |
\ r,....r\; Maounho
Vo e ;
! g : Lavajo
(;J\ YMoinko ! d ; § {
S ceania L Ris M AL SEQY. % k! RO TS S s 7 : :
! i et 7 o LIRS i
B Do H OLHAO { B ; :
Ilhate do |Pego e i Jot S S
: { ny Cis a8 :
i : Coﬁka CUCO f‘Guémé f;st.u‘f __/ o
40 ’ 2
Hos do Fialho = e LEGENDA
: . 2 o mmmmm - Alternativa 1
Ponta do Guano:- V 539 K : mEmmm  Alternativa 2
- g i $ G et R i r 4 s I e 2 e d 4 il -~ o e Alternativa 3
. Coco | 2 p—
o3 - { ] 5 5 & Area em Estudo (400m)
lihote ¥ | 40 i Y B
da \\ ] l ‘ \\\«\3
Cruz 1 i T
:’ lat aba¢al | REV_| DATA DESCRICAO DAALTERACAQ DES PROJ VERIF | APROV
e q’s a . R. Mendes Titlo Complementar: - Escala(s) Numérica(s):  (Original A3) Designagao: PROJECTO DE EXECUGAO Nimero:
P P SUBCONCESSAO ALGARVE LITORAL 1:25000 VAR4-PE-RNT-01
@ MOPTC ) [qpms T v Lanco2.1) - ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL
Estradas de Portugal, S.A. 5_2’:\'& ETP-‘E RODOVIAS DO ALGARVE LITORAL, ACE {}‘ n t ecsa e Lt Palsagiah Amberts, k. 0. B. Freire Variante de Olhdo ‘ﬁm ESBOGCO COROGRAFICO Data: Folha:

1DE1




[

=1L

o
0+70p,

2) LSS
Inicio Restabelecimento 1
=" km 0+00.000 *

—=Fim Restabelecimento 1
~km 0+229.553 ==L

LEGENDA
SINTESE DE IMPACTES

el NI
5
e

Ruido

Patrimonio

Ordenamento do Territorio
(RAN)

Alternativa 1
Alternativa 2
Alternativa 3

[ o — /
0 BE - ¢
| ' \
. ‘ ~ (y S Inicio Ligagao 2.1 )
- u —— g - \§ o km 0+00,000 7 ‘
2 ~ 2 Fim Ligagdo 21« () }
‘ 14500, km 0+26.856 7
— - +1+600. [ l
(o] —
4 T‘ § oo o o of i 1 T 55 s o © h) L\
. ps UO Liga 20238 | 00, o 3 = S
= 0= NS 400,005 = 3 ]
B ‘ ) I\t \, )
|5 ar WO \ Fpedacdo 5 YR, e o
| N\ ¢ G 920355 S o
ﬂ 3 o C o N, N
'S ) 7 ST
o I s s RN
] ! % te’ o [ D '
- 5 /] N
\_ — : b [ N\ 1X90
= ¢ < <
< N g o
[T o) og oo
AN o 2 © °
| ) 5 o @)
o O v"xong
\ ‘JXO
[, 4 . RN
4 6 2
/ (R . o /)
@ ’ ’
(o]
o o o
: o OODQ o 2
& o Oo
(o) © oo
3 1
[e] .
o
]
- 2 ‘
3 A
[ ?.\? =) C
= @ 0
- =)
1 A
o ® o
@
© ]
— — I ~
REV. DATA DESCRICAO DA ALTERACAO DES PROJ VERIF APR
N J 1TSS — = =
\ epq.sa . e = Mendes Titulo éoanjpleBmEtaro NCESSAO ALGARVE LITO L Escala(s) Numérica(s): (Original A3) Designacéo: PROJECTO DE EXECUGAO Numero:
rojectou:
RA| 1:5000 VAR4-PE-RNT-02
EP Cesrer ) (O - anwms N P a0 210 S ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL
Estradas de Portugal, S.A. ROTAS DO . ULLRIITRE 0 oo a - Variante de Olhdo [} 500m i Data: Folha:
ALmarve Liranar | RODOVIAS DO ALGARVE LITORAL, ACE {} intecsqg | wreewormimrmmsominn | o5 reire ! - CARTA SINTESE DE IMPACTES snho 2010 103




LEGENDA
SINTESE DE IMPACTES

NS

Ocupacao do Solo

Patriménio Ordenamento do Territorio
(RAN) | > (£
[/ L A — Sy /
==m=m==  Alternativa 1 I~ i) Vo /
C — N / [ [ \ pd (0%
. % o | o (D) f
Alternativa 2 { - “REe ) ,, iy Caminho Paralelo 2 — Y X7 = oo ComnnqParlclod
i o v (4 3 : km 0+402.400 ) ~ S P
Alternativa 3 am \\ ‘ o 1 \ m O —\ / //
\ J . 7 S B e 34500
A\ (A 342 -0 - === =
N N Inicio Caminho Paralelo 2 e +100; = it -
L km 0400.000 = Fim Caminho Paralelo 4
N/ Fim Restabelecimento 2 \ - 3 Km 0+261,031 +700
O\ Fim Caminho Paralelo 1 [ ™ Skm 0+79.567 - (/ A%\ / =
NN\ 04584.986 ) o0 ! . = — - L 2
J 7 Fim Caminho paralelo 1 \ Z = 4 = ] 700 235000
17 ppkm 07559 3717 32 2 = 3+300] S g ]
] \F: R/ .Dr‘& ! Y = 7l T 3+200} / LF7 At
A im Restabelecimento A L] 3+ /.
—m 0+60.074 7 o ;0" 3+000) Inicio Caminho Paralelo 4 ~~— ) ~
AV)) s - 2.+ /\ ~ = — - . /
53 &/\/" = = - - > Km 0+00.000, \ (\J L o
I ) Inicio Caminho Paralelo 3 < im Caminho Paralelo 3— \ g
s P L\ Km 0+00.000 Km 0+85.707 /- > \
e 2 _\O J i 3 \
S S R S\ Fim Caminho Paralelo 3 S*M)“— ~
=a 0 \ Ve va:M‘lx‘uz ] km 0+405.042 ) Fim Caminho Paralelo 2 — o]
~ & o Cam aralelo km 0+464.997___AZ
N\ 7S | ——— S 00 97—
2 X = K O+OO.900 - e} *3— = /,7~/
Aicio CaminhdParalelo 3 Fim Rektabelecimfnto 2 N ,
ke 0+00.000 —¥m orom 200 - - .
- v - ] ) g \ >
S Inicio Restabelecimento 2 Inicio Restaffelecimento 2 — ) \ Too = =S5
« ki 0+00.000 _ \/fKm 0+00.000 \ 3+ _
= g P im Caminho Paralélo 1 /Jf|_J 700! = - — - ;
R Inicio Caminho Paralelo 1) 4 km 0+562,840) —== = —= = - - ~
o~ km 0+00.000
[PASSS 2700 " inicio Restabelecimento 2 Inicio Caminho Paralelo 2
N =
N Winicio Caminho Paralelo 1 600 - J km 0+00.000 km 0+00,000
SO RN Akm 0+o/o.300 °
N & R
R S \,@ &V
o N , .
0, N ~
© o « \OInicio Caminho Paraleleo 1 = fom
N km 0+00,000 v
X =1 5; -~
7 © . 4 5 ° ~— 0 / 0
. > ’/‘) [’\/ > 7
L oz o . g 200 ©
Q
> 2 {
k\ /s ° o S = > - ° b
p /) / m}" 1200 =
o /25> ©olo , .
o
o, ° o #M -
5 2,
o - o
o © o S
XQQ -
( °
( &
SAS -
g («
o o -
o ;7
- ol
" )
Q
S ﬂ
' 2
%, Sl
' O,
¢ j
vy [
f
P 1 o 0/
3 7 (e} S [¢)
3 ] £%) /
£ D/ >/ S
L /) ) /s
vy B >
i
°of p- 5 {/ 0
) o o
5 G o ) Q 2
° . 3
S
S
b7/ 14 °
A o 4
&
= O
N Z o N b —==—_
I ¥ & P ~S
2ls ) S N D 4 3
LEeh e 2 Fls o .- =
slsNgls 8 &/S oo P
Sl (NS 8 S 33 \
o|&) 3|& SiwlE s S C Shc
i12lel €[e Wil S/S S ’\% )
£l il S/ e =) s
<< &
c/§ °
5
" [=)
) D
o C
— [
REV. DATA DESCRICAO DA ALTERACA( DES PROJ VERIF APROV
e ESCRICRO 2 e
» N = vendes Titulo Complementar: Escala(s) Numérica(s): (Original A3) Designagao: PROJECTO DE EXECUGAO Namero;
Projectou . A .
D Cldier ) (O ep&sa [ SUBCONCESSAO ALGARVE LITORAL 15000 ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL VAR4-PE-RNT-03
mow M. F d i
. Desenhou: igueiredo Lango 2.1 ]) Escala(s) Grafica(s):
Estradas de Portugal, S.A. ROTAS DO . Variante de Olhdo 0 500m i Data: Folha:
i Consuliores de Arquitectura Paisagista e Ambiente, Ida. CARTA SINTESE DE IMPACTES
acmanve LiTorar | RODOVIAS DO ALGARVE LITORAL, ACE ' N te csd ) i ! Vericou: | O B FrO® Junho 2010 2DE3




&
8, \
A ) (
Q Q fele i
L) - v > o8° @
’ °
\ @) . . N (
Km 0+71.162 Inicio Caminho Paralelo 5 N\ @
’ )L Km 0+00.000 " ) % \
Fim Caminho Paralelo 4 g s — \” \
/i 0+319.103 a - *\r\l\c\o Caminho Paralelo 5 — . N \ / I
/7 [ /" Inicio Ligagao 3.2 = \ im Ligagao 4.3
’ km 0+00.000 © - oy CAM m\og\{g&age\ ; Iy
N : 2 Fim Caminho Paralelo 5 \ (Localizagao Prevista) & Fim Caminho Paralelo 6 N N
&) . ASZ Km 0+49.776 \ £ ‘ T N\Km0+13L.348 )
\f im Caniinho Paralelo s \ T / Fim Caminho Paralelo 3 /aﬁf(
700, - 5 ~XtKm 0+49.776 :.(w:gﬁ;rg;ga Para\eh‘: 6~ ) A\ _Km 03131535 z [
- +800; = P YO A () Fim Caminho Paralelo 6 )
o . 000%, Inicio Caminho Paralelo 3 oW gkm 3L SAB\’X
=5 4900, — Km 0+00.000 Y CN-
13+ =1 4+0000277, / B Inicio Caminho Paralelo 6! & \\@lnicio Ligagao 4.3
3+700 <8007 200 =L 7 "‘*20 % Q Km 0+00,000_ =€ o] 'S 3 Km 0+00.000
& 44000 St 100w: 10, s (2 : > ® Inicio Ligagéo 4.2
ol P L e \ \\o \km 0+00.000:
Inicio Ligagéo 3.1 Fer 420044757695 5 0 S 0 | i
o2 \ J}| Km 0+00.000 = 0 of 5 e % Fim Ligagao 4.2
= V\/ 4200 24300300 km 0+108,795
- ¢ > - L C)
NS 44300 L 400 43400 & \/\ T
) . o : = - 4y o0s ©
- e L 4 +4, o A
Inicio Caminho Paralelo 7 ] 3 Q0 500 i\ ® 4
N A~ >, & =3 5 &
Fim Ligagdo 3.1 /) ~Km 0+00.000 - ~ 5 & é 4+500) 460,
Km 0+90.143 \ nicio Caminho Paralelo B— = im Cgach g A D"*Sag
N o8 _ae < 6y -
> Km 0+00,000 4 Fim Caminho Paralelo 7 K 756 | (N S
inicio Caminho Paralelo 7 Km 0+165.340% A\ & - 00
- W \ (& \ ®
_— Km +00.000 3 Fim Caminho Paralelo 4 o\ % x (\
= { km 07167.606] o575 = = 7 \ D)
=2 B \ im Caminho Paralelo 7 # W
Vo " & g km 0+167.606 ; OB nicio :
(s Q Kim 0700000

il

Fim Caminho Paralelo 8~
‘Km 0+60.808 Ji; .
(Fim Caminho Paralelo 5 [//3 T p
Km 0+60.808"

Fim Caminho Paralelo 8
Km 0+60.808

Inicio Caminho Paralelo 8
Km 0+00.000
e pEmy
Inicio Caminho Paralelo 5
km 0+00.000
Ty
Inicio Caminho Paralelo 8,

km 0+00.000
o

T 1
Inicio Restabelecimento 3

LEGENDA
SINTESE DE IMPACTES

[N

Ocupacao do Solo

Patriménio

Ordenamento do Territorio

(RAN)

Alternativa 1
Alternativa 2
Alternativa 3

Km 0+00.000 ° 5
- % _ " G
> [ . % - — >
, U : [ W Q
. Loy / —3 =
3 |
/5
)
: s Q
/NI Restabelecimento 3
2K 0+247.292
L Gio Ligagao 5 I
. | ——km 0+00.000 = —
\ = ; ‘ N
) Fim Ligagdo 5/ [
20k o km 0465315 o K
2 R .
~ O LU 250, T .
T7inicio §aminhio Paralelo 9 '"alLOI :6 ai i
—Km 0+0DN ). m O+ I
Inicio Caminho Parslelo 6- S \\Shicio Ligaco 6
Km0:00000 - 3 km 010050
Inicio Caminho Paralelo 9 . A | .
Km 000,000 S 77 N0 \7
A NCAN @ o -
- & - & IS | S
% o 7\ ON__p © ™\ 576 . 22 3 )
N . N B
I Fim Caminho Paralelo 9 . CRAN —!
] ( i ¢ g
e > ! ALY = RNV ) 7 ' = —
= J | km 0+185.743 > i .
< Q Fim Caminho Paralel G . /
o 7= N - y oK 0+185.743 %
N NS
= e Yl —
2 & J ( = [Fim da Vte. de Olh&o ~
e
3 \ .km 5+697.0002
N o VRaaN e f
ji IF E : = = B = km 5+674.6437° (-
Iy g e km 5+677.816 ~__ =
1 — ( H * v e
2 \ 0 g
” | \ \‘ - ) g
| Sl “\ - $
i 1\ ' & ( | .
] ‘ n 3 |
« oz [ _
g 3 - -
£ &, =7 7/
7 = - s ¢ s/ g2t
= = —= : \ ; f -
) f ﬁ = & < /\
& ° N
( Y D%\// — — ™ 3 \
\“ PJ \L ! 1] J[ == { < W \ G E REV_|_DATA DE: O DA ALTERACAO
e q.s a N = vend Titulo Complementar: Escala(s) Numérica(s): (Original A3) Designagao: PROJEGTO DE EXEGCUGAG i
Propees |7 T SUBCONCESSAO ALGARVE LITORAL
1:5000 VAR4-PE-RNT-04
\ E ) — P 1 P . ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL
L Desenhou: 9 Lango 2.1 ]) Escala(s) Grafica(s): o
Estradas de Portugal, S.A. ROTAS DO . . Variante de Olhdo o 500m i Data: Folha:
Aimamve cranas | RODOVIAS DO ALGARVE LITORAL, ACE Vintecsq | owesermermmomene ||| | oo e CARTA SINTESE DE IMPACTES ko 2010 s0Es




N

5 ™N —— L .
)EP L gy oo S T B ept;sa%% intecsa alfpdls

Estradas de Portugal, S.A. HETARVE LINRHIRAL RODOVIAS DO ALGARVE LITORAL, ACE

SUBCONCESSAO ALGARVE LITORAL

LANCO 2.1.J) EN 125 - VARIANTE A OLHAO

ANEXO
NOTA TECNICA

CORREDORES ALTERNATIVOS PARA O TRECHO INICIAL DA VARIANTE A OLHAQ

NOVEMBRO DE 2011

Lango 2.1.j) EN 125 - Variante a Olhdo
ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL - Parecer de Contestagédo a Proposta de Desconformidade do EIA
Anexo — Nota Técnica — Corredores Alternativos para Trecho Inicial da Variante a Olhdo






I

) EP /ROTAS DO e T B epti SO+ r intecsa dlfjal

Estradas de Portugal, S.A. ALDARVE LITORAL  RODOVIAS DO ALGARVE LITORAL, ACE

SUBCONCESSAO ALGARVE LITORAL
LANGO 2.1.J) EN 125 - VARIANTE A OLHAO
NOTA TECNICA

CORREDORES ALTERNATIVOS PARA O TRECHO INICIAL DA VARIANTE A OLHAO

iNDICE

Pag.

0] o P 1

2. ANALISE .ottt bbbt 4
2.1. Definlcao/Desericao Sumaria dos Comedores AleMatiVos . maumssisummmommmarsgvsimimissssmnimm 2

2.2, ANANISE @MDIENTAL .........cveviiiiiiicieice e 3
1 T T —— 10

INDICE DE FIGURAS

Eg_.

Figura 1 — Esbogo corografico dos Corredores ARBIMAtIVOS ..........cvvivriiieiicii e |
Figura 2 — Sobreposigéo dos corredores alternativos em estudo com a planta de Ordenamento do PDM de Olh&o ........ 6
Figura 3 — Sobreposigéo dos corredores alternativos em estudo com a planta de Condicionantes do PDM de Olh&o......7
Figura 4 — Sobreposigao dos corredores alternativos em estudo com a Carta de RAN do PDM de Olh&o............ccccuenee. 8
Figura 5 — Sobreposicao dos corredores alternativos em estudo com a Carta de REN do PDM de Olh&o............cceene.. 9
Figura 6 — Sobreposicdo dos corredores alternativos com o ortofofomapa .........c.ccccevivvvnniiee 10

Lango 2.1.j) EN 125 - Variante a Olhao
ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL - Parecer de Contestagéo a Proposta de Desconformidade do EIA
Anexo - Nota Técnica — Corredores Alternativos para Trecho Inicial da Variante a Olhao






[l

: N = “
WEP e oo epPLSa4 intecsa)i

Estradas de Portugal, $.A. AL ARVECL IR L RODOVIAS DO ALGARVE LITORAL. ACE

1. INTRODUCAO

A presente Nota Técnica tem como objectivo a apresentagéo e analise sucinta de corredores alternativos de tragado no
trecho inicial do Lango 2.1.j) EN125 - Variante a Olhdo que possibilitem o cumprimento das limitagGes legais constantes
do regulamento do Plano de Ordenamento do Parque Natural da Ria Formosa (PNRF), publicado pela Resolugéo do
Conselho de Ministros n.° 78/2009, de 2 de Setembro, nomeadamente o expresso na alinea a) do n.° 1 do Artigo 42°

“a) Fora do solo urbano e dos espagos de equipamento ndo é permitida a abertura de novos acessos rodoviarios”.

A presente Nota integra o documento de contestagéo & desconformidade emitida através do oficio n.° S04888-201110-
AMB da CCDR, ao abrigo do art® 100° e seguintes do Codigo de Procedimento Administrativo.

Tendo presente a grande relevancia desta via no contexto local e mesmo no contexto regional no dmbito da
Subconcesséo do Algarve Litoral, torna-se assim fundamental que sejam ultrapassadas todas as questdes processuais
que obstaculizem a sua execug&o no terreno, tendo a ROTAS DO ALGARVE LITORAL procedido ao desenvolvimento
de corredores alternativas para o trecho inicial do tragado submetido a procedimento de Avaliagdo de Impacte
Ambiental (AIA) de modo a possibilitar o prossecugao do processo.

Considerando o anteriormente referido relativamente a impossibilidade da abertura de novos acessos fora de solo
urbano e de equipamentos no contexto do Parque Natural, os corredores definidos, objecto da presente Nota Técnica

véo ao encontro do disposto no regulamento da &rea protegida em causa, nomeadamente:

e Através do aproveitamento da plataforma da via actualmente existente entre Torrejéo e Bela Mandi, uma vez
que o regulamento do PNRF n&o impede este tipo de intervengéo, conforme o expresso no n.° 2 do Artigo 42°
“O alargamento e a modificagdo da plataforma das vias existentes carecem de parecer do ICNB, IP":

e Partindo da rotunda existente no limite do perimetro urbano de Olh&o proximo do km 112+500 da EN125, com
uma orientag&o genérica sudeste/noroeste até a proximidade da rotunda 2 com a EN2-6, fora dos limites do
PNRF;

A andlise realizada, face ao desenvolvimento dos corredores, incide particularmente sobre as questdes do
Ordenamento do Territorio e Condicionantes, bem como sobre a ocupagéo actual dos solos, e respectivas implicagbes
ambientais.
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2. ANALISE

2.1. DEFINICAO/DESCRIGAO SUMARIA DOS CORREDORES ALTERNATIVOS

Como anteriormente mencionado, foram definidos dois corredores adicionais para implantag@o do primeiro trecho da
Variante a Olhdo, de forma a que nenhum implicasse a violag&o das disposicbes do Regulamento do Plano de
Ordenamento do Parque Natural da Ria Formosa (RCM n.° 78/2009, de 2 de Setembro), nomeadamente no que se
refere a impossibilidade da abertura de novos acessos viarios fora de solo urbano e de espagos de equipamentos
dentro da area de jurisdigéo do Parque.

Nesta fase do processo, e tendo em conta a impossibilidade temporal de desenvolvimento dos respectivos projectos ao
nivel de projecto de execugéo, as alternativas s@o apresentadas ao nivel de corredor, sendo que o respectivo projecto

sera elaborado apos tomada de deciséo sobre a escolha do corredor considerado ambientalmente mais adequado.

e Corredor Alternativo 1

O Corredor Alternativo 1 consiste no aproveitamento da plataforma da via actualmente existente entre Torrejdo e Bela-
Mandil, iniciando-se na intersecgéo deste com a EN125 até cerca do km 1+000 das alternativas apresentadas no EIA,

ligando-se aos tragados em causa na rotunda 2.

Este corredor alternativo possibilita, através do aproveitamento da plataforma existente, o cumprimento do disposto na
alinea a) do n.° 1 do Artigo 42° do Regulamento do Plano de Ordenamento do Parque Natural da Ria Formosa, visto
nao se tratar da abertura de uma nova via dentro dos limites da area protegida fora de solos urbanos e de espagos de
equipamentos, mas sim do alargamento de uma via existente, implicando apenas parecer do ICNB, IP, conforme o

expresso no n.° 2 do mesmo Artigo 42°.

e Corredor Alternativo 2

O Corredor Alternativo 2 desenvolve-se a partir da rotunda actualmente existente na proximidade do km 112+500 da
EN125, no extremo poente do limite do perimetro urbano de Olhdo, n&o interferindo com os limites do Parque Natural
da Ria Formosa e, por esse motivo, indo ao encontro das solicitagdes da CA.

Lango 2.1.j) EN 125 - Variante a Olhdo
ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL - Parecer de Contestagao a Proposta de Desconformidade do EIA
2



\ e I

EEE L“DTASDD Bptz‘S 4 intecsa alfaes

o4 N

-------
Cor ]

1 . / s Belmonte \._ Arrochela

Bajrr

Torrejao]

|1

-

EGENDA

o Alternativa 1
o Allernaliva 2
mmmmms  Alternativa 3
— Corredor Altermnalivo 1
e Corredor Alternativo 2

om 500m 1000m
= r e Pego

A
A}\.L’1

Figura 1 — Eshogo corogréafico dos Corredores Alternativos

2.2. ANALISE AMBIENTAL

e Corredor Alternativo 1

Da sobreposicdo do primeiro corredor alternativo com os elementos cartograficos constantes do Plano de
Ordenamento do Parque Natural da Ria Formosa, se verifica que este se desenvolve integralmente em Area de
protecgdo complementar do tipo |, cujo ambito e objectivos se encontram expressos no Artigo 13° do diploma de
publicaggo do referido plano (RCM n.° 78/2009, de 2 de Setembro) e disposicées especificas no Artigo 14° do mesmo
diploma, que nao indicam incompatibilidades relativas a infra-estruturas rodoviarias, o que permite concluir que estara
em conformidade com as disposigdes legais em vigor no que a este aspecto diz respeito.
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Relativamente ao Plano Director Municipal de Olhdo (ratificado pela RCM n.° 50/95, de 31 de Maio, e objecto de
alteragdes aprovadas pela RCM n.° 143/97, de 29 de Agosto e pelo Regulamento n.° 15/2008, de 10 de Janeiro), o
corredor em causa sobrepde-se ao espago-canal reservado para a variante &8 EN125 - Infra-estrutura viaria proposta -
salientando-se que esta faixa possui, de acordo com o Regulamento, uma largura de 400 m.

De acordo com o PDM de Olhao, este corredor alternativo desenvolve-se integralmente em Espagos Agricolas, com
os primeiros 150 m a corresponderem a Agricola Condicionado | e os restantes a Agricola Condicionado Il. De
acordo com a alinea a) do Artigo 38° do Regulamento, o espago Agricola Condicionado | refere-se a espagos onde
incidem condicionamentos as praticas agricolas com o objectivo de protecc@o dos recursos aquiferos, incluindo
captagbes publicas de aguas subterrdneas e areas abrangidas pelos respectivos cones de rebaixamento.
Relativamente ao espago Agricola Condicionado II, de acordo com a alinea b) do Artigo 38° do Regulamento refere-
se a espagos onde incidem condicionamentos aos usos com o objectivo de protecgéo de areas adjacentes aos cursos

de agua, no sentido de manter as melhores condigdes de drenagem nas referidas areas.

No que concerne a Servidoes Administrativas e Restricdes de Utilidade Plblica, para além do anteriormente
referido relativamente ao Parque Natural da Ria Formosa, o Corredor Alternativo 1 desenvolve-se em Reserva
Agricola Nacional (RAN) entre o inicio na EN125 e o km 0+550 aproximadamente, verificando-se igualmente a
presenga de infra-estruturas de transporte e distribuigdo de energia da responsabilidade da EDP. Apenas se verifica a
interferéncia adicional com “Cursos de Agua’ imediatamente a sul da rotunda 2, & semelhanga do que ocorre em todas
as alteativas estudadas no EIA.

Do ponto de vista da Ocupagéo do Solo, a envolvente da plataforma viéria existente caracteriza-se pela presenga de
areas agricolas em exploragéo ou em pousio, bem como pela presenca de edificagbes junto & actual plataforma,
nomeadamente entre 0 km 0+130 e o km 0+300 do lado direito da via e ao km 0+300 do lado esquerdo conjuntamente
com duas estufas. Mais para norte, ocorrem mais edificagdes entre 0 km 0+450 e 0+500 igualmente do lado direito,
para além de uma central de betao (lado direito, entre 0 km 0+700 e 0+850) e de uma exploragéo de horticolas em

estufas imediatamente apés, do mesmo lado da via actual.

Refira-se que é a partir da via existente que se processam os acessos as edificagdes habitacionais e as actividades
econdmicas identificadas, possibilitando posteriormente o acesso as vias da rede complementar (e.g. EN125) e
fundamental (e.g. A22).

Lango 2.1.j) EN 125 - Variante a Olhao
ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL - Parecer de Contestacdo a Proposta de Desconformidade do EIA
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e Corredor Alternativo 2

O segundo Corredor Alternativo, localizado mais a nascente, apresenta uma orientagao genérica sudeste/noroeste e, a
semelhanca do referido para o primeiro corredor, desenvolve-se integralmente em Espagos Agricolas (de acordo com
o PDM de Olhao), estabelecendo a ligagdo com as alternativas apresentadas em AIA na rotunda 2, perfazendo uma
extensao aproximada de 1.700 m.

Os 120 m iniciais desenvolvem-se em espago Agricola Condicionado | e os restantes em espago Agricola

Condicionado lI, ndo sendo interferidas outras classes de espago de acordo com as fontes cartograficas do PDM.

Este corredor desenvolve-se quase integralmente em Reserva Agricola Nacional (RAN) entre o inicio na EN125 e o
km 0+950 aproximadamente, entro o km 1+035 (aprox.) € o km 1+200 e novamente apdés o km 1+540 (aprox.)
verificando-se igualmente a interferéncia com infra-estrutura de transporte de energia. Apenas se verifica a interferéncia
adicional com “Cursos de Agua” imediatamente a sul da rotunda 2, & semelhanga do verificado para todas as
alternativas estudadas no EIA e para o primeiro corredor definido.

No que diz respeito a Ocupagéo do Solo, este corredor desenvolve-se quase exclusivamente sobre areas agricultadas,
interferindo com parcelas ocupadas com vinha, com pomares, com culturas anuais regadas e com terrenos em pousio,
verificando-se igualmente a interferéncia com uma mancha de pinhal e matos apds o empreendimento agricola com
estufas a sul da localizagéo da rotunda 2.

A presenga de edificagdes dispersas neste alinhamento condiciona o desenvolvimento do corredor, com alguma
sinuosidade necessaria para se desviar 0 mais possivel das zonas urbanas/edificadas sem prejuizo das necessarias
caracteristicas geométricas para a velocidade de projecto em causa. Destacam-se edificagdes muito préximas junto do
km 0+650 (aproximadamente) do lado direito, do km 0+740 (aprox.) de ambos os lados, do km 1+200 (aprox.) do lado
direito e apos o0 km 1+370 (aprox.) do lado esquerdo.
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Figura 6 - Sobreposigéo dos
corredores alternativos com o

ortofotomapa

2.3. ANALISE CONCLUSIVA

Em termos comparativos, e tendo presente o caracter necessariamente sumario da analise apresentada que se deve ao
grau de desenvolvimento dos corredores alternativos propostos, é possivel concluir que os mesmos, apresentam-se
globalmente menos favoraveis que as alternativas estudadas no EIA, pelas razdes que seguidamente se expdem:

e O Corredor Alternativo 2 desenvolve-se essencialmente em solos RAN, em exploragéo, sendo as parcelas
percepcionadas por analise da fotografia aérea, seccionadas longe dos seus limites. Este facto tem

Lango 2.1.j) EN 125 - Variante a Olhdo
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consequéncias negativas a nivel socioeconémico face a afectagdo expectavel da produgéo agricola e,
eventualmente, a perda de viabilidade econdémica das exploragdes atravessadas. Verificando-se a mesma
situagdo no caso das alternativas estudadas no EIA, este corredor € mais penalizador na medida em que,

para o trecho em causa, apresenta uma maior extensao, afectando maior nimero de parcelas agricolas.

Da mesma forma, face a secgdo de diversos acessos as propriedades e edificagbes na envolvente deste
corredor, havera a necessidade da consideragéo de restabelecimentos e de caminhos paralelos, de modo a
garantir a mobilidade local.

e O Corredor Alternativo 1, que procede ao aproveitamento da plataforma da via existente, no que concerne a
interferéncia com usos presentes pode implicar — ao contrério das alternativas analisadas no EIA e do corredor
nascente — a afectagdo directa sobre edificagdes marginais, uma vez que a via actual é bordejada por
edificagdes, com uma plataforma relativamente estreita, sendo por isso menos favoravel. Acresce o facto de
que sera necessario garantir o acesso as propriedades confinantes que tém na actual via a unica
acessibilidade.

Todavia, no que diz respeito a interferéncia com a estrutura parcelar adjacente, este corredor & menos
penalizador, interferindo com as extremas das propriedades e minimizando, desta forma, a perda de potencial

economico das exploragdes agricolas.

Globalmente, os corredores apresentados sdo menos favoravels que as alternativas de tragado estudadas no EIA,
implicando impactes mais relevantes sobre o territorio, numa zona de grande relevéncia do ponto de vista da produgéo
agricola, induzindo igualmente situagdes mais negativas no que concerne a interferéncia com a estrutura da
propriedade (Corredor Alternativo 2), ou a possivel a afectagé@o directa de habitagdes no trecho em causa (Corredor
Alternativo 1).

Salienta-se que, do ponto de vista estratégico, o Corredor Alternativo 2 pde em risco o cumprimento integral dos
objectivos da Variante a Olhdo. Efectivamente, sendo o inicio da Variante tdo proximo do centro de Olhdo, a
probabilidade de o trafego circulante preferir o atravessamento da localidade em detrimento da sua circunvalagéo &

consideravel, optando por seguir em direcgao a nascente em vez de inflectir para poente.

Face ao anteriormente exposto, os dois corredores objecto da presente Nota Técnica apenas sd@o favoraveis e
justificados no que concerne ao cumprimento do estipulado pelo Regulamento do Plano de Ordenamento do Parque
Natural da Ria Formosa, que impede a construgéo de novas vias fora de solo urbano e de equipamentos (alinea a) do
n® 1 do Artigo 42° da RCM n.° 78/2009 de 2 de Setembro) mas ndo impede taxativamente a intervengéo de
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alargamento e beneficiagao de vias existentes, indicando a necessidade do ICNB, IP se pronunciar (n.° 2 do Artigo 42°
da RCM n.° 78/2009, de 2 de Setembro).

Neste contexto, o Corredor Alternativo 2 que nao interfere com a area do Parque, & mais desfavoravel que o
Corredor Alternativo 1 face as questées anteriormente elencadas que se prendem com a extensa afectagéo de areas

agricolas em exploragéo e os inerentes prejuizos socioeconomicos resultantes da mesma.
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