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|. Introducao

0 presente documento constitui o Resumo Ndo Técnico do Estudo de Impacte Ambiental (EIA) do “Projecto

da Ponte e Acessos G Praia de Faro e Parque de Estacionamento Exterior”, em fase de Anteprojecto.

O projecto localiza-se na freguesia de Montenegro, concelho e distrito de Faro e abrange uma area da Ria
Formosa compreendida entre o limite sudoeste do aeroporto de Faro e a Ilha de Faro, Praia de Faro (ver

Figura 1).

Compreende a construgdo de uma nova ponte sobre a Ria Formosa (em substituicdo da ponte existente),
da respectiva via de acesso a Ilha de Faro e de um parque de estacionamento exterior (na margem
terrestre da Ria, numa area expectante e em parte ja esta actualmente afecta a este uso, imediatamente a

sul do Aeroporto de Faro).

E da autoria de Bruno Rocha — Engenharia Unipessoal, Lda., o proponente é a Sociedade Polis Litoral Ria

Formosa — Sociedade para a Requalificacdo e Valoriza¢cao da Ria Formosa, S.A., a entidade licenciadora é a

Camara Municipal de Faro e a Autoridade de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AIA) é a Comissdo de

Coordenacdo e Desenvolvimento Regional do (CCDR) Algarve.

0 Estudo de Impacte Ambiental foi realizado pela NEMUS - Gestao e Requalificagdo Ambiental, Lda., com
o principal objectivo de cumprir a legislacao ambiental em vigor. Com efeito, o projecto do parque de
estacionamento exterior (infra-estrutura prevista no Plano de Pormenor da Praia de Faro, que decorre dos
objectivos para a Unidade Operativa de Planeamento e Gestdo Ill do Plano de Ordenamento da Orla-
Costeira Vilamoura - Vila Real de Santo Antdnio) esta sujeito a procedimento de AlA ao abrigo do Decreto-
Lei n.2 69/2000, de 3 de Maio (alterado pelos Decretos-Lei n.2 74/2001, de 26 de Fevereiro, n.2 69/2003,
de 10 de Abril e n.2 197/2005, de 8 de Novembro, que o republica). O projecto da ponte e via de acesso,
embora nao encontre enquadramento no diploma referido, s6 podera ser viabilizado se reconhecido como
“accdo de relevante interesse plblico”, o que nos termos do Decreto-Lei n.2 166/2008, de 22 de Agosto
(que estabelece o regime juridico da Reserva Ecoldgica Nacional) equivale a obtencdo de declaragdo de

impacte ambiental favoravel.

O EIA, elaborado entre os meses de Novembro de 2012 e Fevereiro de 2013, encontra-se organizado nos

seguintes volumes:

. Volume | — Relatério Sintese;
. Volume Il - Desenhos;

. Volume Il - Resumo N&o Técnico.
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2. Breve descricao e justificacao do projecto

A actual definicdo do projecto foi precedida por um processo de avalia¢do de alternativas, promovido pela
Polis Litoral Ria Formosa. As alternativas, seus estudos de viabilidade e analise comparativa foram
submetidos a parecer das autoridades competentes, tendo resultado na prossecucao do projecto segundo
a alternativa vista como mais favoravel — a constru¢dao de uma nova ponte. Com efeito, apesar de esta
solugdo ter um custo superior ao da reabilitacao da ponte existente, foi assumida como a mais favoravel,
quer no que diz respeito aos niveis de servico e de seguran¢a dos utentes, quer quanto a seguranca
estrutural e ao tempo de vida Gtil, remetendo ainda para menores custos de manutenc¢ao e sendo melhor
dos pontos de vista hidraulico, ambiental, arquitecténico e da navegabilidade. No desenvolvimento do
anteprojecto o projectista atendeu também a solugdes alternativas no que se refere aos métodos
construtivos para a nova ponte, tendo optado pelo processo por execucao faseada de aterros provisorios,
adaptados ao esquema de circulagdo do canal do Ancdo/Praia de Faro, por considerar que esta
metodologia é a que viabiliza economicamente a constru¢dao da nova obra de arte, tendo vantagens
ambientais relativamente a solugOes alternativas e desvantagens passiveis de minimiza¢ao através de
medidas incluidas no anteprojecto. Tendo as potenciais alternativas ao projecto sido avaliadas em fase
prévia ao EIA, neste considera-se como alternativa a auséncia de intervencdo (alternativa zero),

correspondendo a manutenc¢do da situagao actual.

Neste contexto, o projecto descrito e avaliado no EIA tem como objectivos gerais: a promo¢ao da melhoria
na mobilidade na ligacao de Faro a peninsula do Ancao; a reestruturagao do acesso viario a Praia de Faro,
criando condi¢des para a sua utilizacao pedonal e ciclavel e condicionando o acesso automdvel a Ilha de
Faro; a construcao de uma zona adequada de estacionamento na area terrestre. Nesse sentido, a
intervengdo proposta divide-se em cinco areas de analise no anteprojecto (ver Figura 1): Ilha Barreira de

Faro; Ponte; Plataforma/Aterro; Via de Acesso; Estacionamento exterior.

O alinhamento da nova ponte sera rectilineo e paralelo a ponte actual, situando-se imediatamente a
nascente desta (ver Figuras 2 e 3), permitindo deste modo o aproveitamento das plataformas pré-
existentes (serd necessario apenas aumentar pontualmente a plataforma norte para implantacdo do

encontro).

O projecto inclui a reestruturacdo do acesso viario a Praia de Faro apostando na melhoria das
caracteristicas gerais do percurso e na criagdo de condi¢cdes para uma melhor acessibilidade pedonal e
ciclavel (ver Figura 4), bem como no condicionamento do acesso automdvel a Ilha de Faro, na época

balnear. Para o efeito contard com um parque de estacionamento de apoio com capacidade para 900

lugares, exterior a Praia, a localizar junto ao aeroporto de Faro. O parque de estacionamento exterior sera

servido por diversos acessos, viabilizando um esquema de circulacdao que assegura a separa¢do de cada
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meio de transporte; prevé-se um acesso por norte, que se desenvolvera desde a EM 527-1 e nova rotunda,
e que se implantara sobre o acesso local ja existente; as viaturas pesadas de passageiros e a navette terdo
um acesso dedicado ao parque, de forma a evitar conflitos com os demais veiculos e facilitar a fluidez no
acesso. A circulacdo deste tipo de veiculos sera unidireccional com saida pela rotunda a Norte, evitando

deste modo cruzamentos e situagcdes em que nao tenham prioridade sobre os demais veiculos.

v W AT

Figura 4 — Simulagado foto-realista da nova ponte (tabuleiro)

Em paralelo com a melhoria das infra-estruturas de acesso a Praia de Faro o projecto prevé ainda a

introducado de trés passagens hidraulicas no aterro que suporta a via de acesso a ponte, para que haja o

restabelecimento e circulacdo de dgua nos antigos esteiros interrompidos pelo aterro desde os finais da
década de 50 do século passado. A actual ponte que faz a passagem para a Ilha de Faro serd demolida

ap6s a conclusdo da nova ponte.
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3. Estado actual do ambiente

Para caracterizar o ambiente actual da zona de implementacdo do projecto foram estudadas varias
matérias, abrangendo questdes relacionadas com o clima, a geologia e geomorfologia, os solos, os
recursos hidricos subterraneos, hidrodindmica lagunar, a qualidade do ambiente, a ecologia, flora e fauna,
0 uso do solo e ordenamento do territério, a paisagem, o patrimdnio arqueoldgico e arquitectdnico e,

finalmente, a s6cio-economia.

Neste ambito foi feita uma pesquisa detalhada de informagao sobre a zona em estudo, estabeleceu-se
contacto com o projectista e realizaram-se visitas de campo, no sentido de fazer o levantamento
fotografico da zona (ver Fotografias 1 a 3), anélise visual da paisagem e prospecc¢do arqueoldgica da area a

intervir, entre outros levantamentos. Apresentam-se seguidamente as principais conclusdes desse

trabalho inicial de caracterizacao.

Fotografia 1 — Aspecto geral da ponte existente

Fotografia 2 — Enquadramento geral da area de estudo (vista para este a partir da EM 527-1)
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Fotografia 3 — Enquadramento geral da area de estudo (vista para oeste a partir da EM 527-1)

0 clima da regido é temperado com inverno chuvoso e verdo quente e seco. A proximidade ao mar tem
forte influéncia no clima da area em estudo, contribuindo para invernos mais suaves e menores

amplitudes térmicas.

Ao nivel da geologia e geomorfologia, a area afecta ao projecto localiza-se em parte na peninsula do Ancao
e maioritariamente na zona lagunar da Ria Formosa, tratando-se de uma area protegida e que sob o ponto
de vista geoldgico apresenta peculiaridades consideradas particulares mesmo a nivel mundial. A nivel

nacional o projecto localiza-se numa zona de elevado risco sismico.

Os solos na area de intervencdo e zona envolvente coincidem maioritariamente com solos Halomérficos

salinos de salinidade elevada (fase inundavel).

Em termos de recursos hidricos subterrdneos, toda a area afecta ao projecto enquadra-se dentro da classe
de vulnerabilidade média a alta (classificagdo obtida por método que tem em conta a permeabilidade das
massas de agua subterranea para reflectir a maior ou menor potencialidade daquelas em atenuar um
possivel contaminante). Na massa de dgua subterranea foi identificado um nimero muito significativo de
captacdes (3404), no entanto, na area afecta ao projecto apenas foi identificado um poco abandonado.

N&o existem captacdes de dgua para abastecimento publico na proximidade da area de intervencao.

A qualidade da agua da Ria Formosa, em particular na massa de dgua em que se localiza o projecto em
estudo, encontra-se sujeita a um conjunto bastante alargado de influéncias e pressdes. Os usos mais
representativos das aguas na Ria Formosa sdo o uso balnear, a navegacao fluvial e a aquicultura. A estes
usos estdo associados requisitos diferenciados de qualidade de agua, acrescentando-se os objectivos

ambientais de qualidade minima aplicaveis a aguas superficiais.
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Relativamente ao ambiente sonoro, de acordo com o mapa de ruido referente ao Plano de Pormenor da
Praia de Faro (Baixa Atelier & NEMUS, em desenvolvimento), toda a area de intervencdo se encontra
sujeita a niveis de afectacdo assinalavel do ambiente aclstico, apresentando conflitos com os limites

legais aplicaveis.

No que se refere a qualidade do ar, as fontes de poluicdo atmosférica mais relevantes sdo o trafego aéreo
associado ao funcionamento do Aeroporto Internacional de Faro e o trafego viario de e para a Praia de Faro
e vias rodoviarias circundantes. Sao identificados como receptores sensiveis a poluicao atmosférica a
populacao residente e utilizadora da povoagao de Praia de Faro bem com os sistemas ecoldgicos do sapal,

onde se incluem os viveiros para produgdo conquicola.

No que se refere a gestdo de residuos, a area de intervengdo enquadra-se no sistema multimunicipal do
Algarve, gerido pela ALGAR, sendo a empresa municipal FAGAR responsavel, entre outras fungdes, pela

recolha de residuos urbanos no concelho de Faro.

No que se refere a ecologia, a area de projecto divide-se em dois ambientes distintos, terrestre e aquético.
Parte da area de estudo estd ja actualmente sujeita a pressdao humana (ponte e acessos actuais, aterros).
Compdem o mosaico de habitats quatro unidades distintas: sapal, sistema lagunar (Ria Formosa), prados

antrdpicos e areas artificializadas.

Ao nivel do uso do solo e ordenamento do territério encontram-se em vigor na area de projecto os
seguintes instrumentos de gestdo territorial: Plano de Ordenamento da Orla Costeira, Plano Regional de
Ordenamento do Territ6rio, Plano de Ordenamento do Parque Natural da Ria Formosa, Plano Sectorial da
Rede Natura 2000, Plano Director Municipal de Faro. A area do projecto é abrangida por diversas
condicionantes, serviddes e restricdes de utilidade pulblica, nomeadamente: Dominio hidrico, Reserva
Ecolégica Nacional, Servidao Aeronautica, Via Municipal e Conduta Adutora. No EIA sdo ainda analisados
outros planos, programas e estratégias com incidéncia sobre a area de actua¢do, como o Polis Litoral, o
Programa Nacional de Politica de Ordenamento do Territério, o Plano Regional de Ordenamento Florestal
do Algarve, o Plano de Acgao para o Litoral 2007-2013, a Estratégia Nacional de Gestado Integrada da Zona
Costeira Nacional, a Estratégia Nacional de Conservacao da Natureza e da Biodiversidade e o Plano de

Gestdo das Bacias Hidrograficas das Ribeiras do Algarve.

Em termos paisagisticos, a area é enquadrada na Unidade de Paisagem da Ria Formosa, sendo possivel
diferenciar 4 subunidades — a Praia de Faro, o Esteiro do Ancao, a zona entre marés e a zona terrestre a
Norte desta. Esta unidade de paisagem apresenta em geral qualidade visual média a elevada, a excepg¢ao

das areas descaracterizadas na Praia de Faro.
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No dominio do patriménio arqueoldgico e arquitectonico, foram realizadas prospecg¢des terrestres e

subaquaticas, tendo-se identificado um sitio arqueolégico em meio terrestre.

Em termos sdcio-econémicos apesar da reduzida vocacdo da Praia de Faro para o turismo tem-se
registado um aumento do seu peso na procura turistica. Ao nivel dos acessos, a Praia de Faro é a Unica
ilha-barreira com acesso rodoviario directo. A pressao que decorre desta situa¢do acentua-se com o

reduzido condicionamento a que é sujeito esse mesmo acesso.

No interior da area, uma vez que se desconhece a existéncia de outros projectos complementares ou
subsidiarios do projecto em estudo, a evolugdo da situa¢do de referéncia na auséncia do projecto
(“alternativa zero”) devera consistir na manutencdo da situagdo actual na maior parte das tematicas
estudadas, numa eventual melhoria (no caso dos recursos hidricos superficiais) ou, eventualmente, no
agravamento de algumas situagdes. Associam-se a este (ltimo caso a eventual degradacao do estado de
conservacao das comunidades vegetais ou a diminuicao da capacidade de sustentacao da fauna, devido a

interferéncia humana.
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4. Principais impactes ambientais

Por impacte ambiental entende-se toda e qualquer alteragdo que se verifique sobre a area de estudo, ao
nivel das componentes ambientais descritas, e que decorra do projecto de forma directa ou indirecta. Os
impactes do projecto nas componentes ambientais foram avaliados através de determinados critérios,
resultando na previsao da sua importdncia: por valor de um impacte entende-se a natureza da sua
consequéncia, ou seja, um impacte é positivo se representa a valorizagao do ambiente e negativo se, pelo
contrario, representa uma desvaloriza¢ao; o significado de um impacte traduz a importancia ecoldgica,
ambiental ou social desse impacte (este é o critério descritivo mais importante, sendo que a determinagdo
do seu grau — pouco significativo, significativo, muito significativo — é influenciada pelos restantes critérios
de avaliagao, em particular a magnitude — dimensao da afectacao do impacte —, a duracao — temporaria ou
permanente — e a reversibilidade do impacte). A analise dos impactes ambientais refere-se as fases de

construgdo e de exploracdo do projecto.

4.1. Fase de construcao

As principais ac¢es a desenvolver na fase de construgdo sdo (1) instalacdo, funcionamento do estaleiro e

circulacdo de veiculos; (2) a construgdo dos elementos de projecto; e (3) a implementacdo de areas de
enquadramento e material vegetal. Os impactes na geologia e geomorfologia decorrerdo sobretudo da
construcao dos aterros provisorios para a construcao da ponte e foram avaliados como temporarios mas
reversiveis, de magnitude reduzida mas significante uma vez que se trata de uma altera¢do as zonas de

sapal, zonas relevantes nao s6 importantes sob o ponto de vista ecoldgico mas também geomorfolégico.

No que respeita aos solos os principais impactes negativos identificados sdo a compactac¢do, o aumento
da sua erodibilidade e a contaminagdo. Foram considerados muito pouco significativos, de magnitude

reduzida, reversiveis (erodibilidade) ou irreversiveis (no caso da contaminacdo e compactacdo do solo).

Os impactes nos recursos hidricos subterrdneos estao associados a instalacdo e funcionamento do
estaleiro, a circulagdao de maquinas e a preparacao e modelacdo dos terrenos. Foram considerados de um

modo geral insignificantes.

Os impactes previstos ao nivel da hidrodindmica lagunar prendem-se essencialmente com o
constrangimento desta seccao do Esteiro do Ancdo, causado pela constru¢ao dos aterros provisorios e
constituindo um impacte negativo significativo, embora temporario. A sua magnitude podera ser média ou
média-alta consoante a utilizagao dos aterros provisérios ocorrer antes ou depois, respectivamente, da

accao prevista de dragagem da barra do Ancao.
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No que se refere a qualidade da dgua superficial os principais impactes previstos foram os potencialmente
decorrentes dos aterros provisérios e do estabelecimento de pilares/estaca. Foram avaliados como
negativos, temporarios, reversiveis, de magnitude média, em especial na turbidez e pouco significativos a

pontualmente significativos.

No que se refere a qualidade do ambiente, sdo expectaveis impactes pouco significativos ou mesmo nulos,
do ponto de vista da gestao de residuos, em resultado da limpeza do terreno para prepara¢ao de
empreitada e da posterior reutilizacao na propria obra. Por seu lado, a qualidade do ar sera afectada
sobretudo pela emissao de poeiras e de gases de combustao, sendo expectaveis impactes negativos,
temporarios, reversiveis, de magnitude fraca e pouco significativos. No que respeita ao ambiente sonoro,
sao expectaveis impactes negativos, temporarios, reversiveis, de magnitude fraca, pouco significativos a

pontualmente significativos.

Os impactes na ecologia, flora e fauna relacionam-se com a eliminagdo e contaminacdo de habitats
(impacte negativo, permanente, de magnitude moderada e de significincia reduzida a média), com a
perturbagdo das comunidades faunisticas (impacte negativo, de moderada intensidade e significancia
baixa a moderada) e pela perda de comunidades biolégicas aquaticas (negativa, permanente, de reduzida
magnitude e significancia reduzida a moderada). A criacdo de novas manchas de vegetacdo associadas a
recuperac¢do de zonas degradadas e a novas zonas verdes podera constituir um impacte positivo relevante

se as espécies propostas no Plano de plantagao estiverem melhor adequadas aos bi6topos a requalificar.

No uso do solo e ordenamento do territorio os principais impactes expectaveis estdo associados a Reserva
Ecolégica Nacional, onde se prevéem ser negativos, significativos e permanentes, ainda que de magnitude
fraca. Os impactes associados a areas do dominio publico hidrico e a zonas de protec¢ao especial sao

avaliados como pouco significativos a nulos, temporarios, de reduzida magnitude e pouco significativos.

Os impactes na paisagem serao negativos mas pouco significativos devido a reduzida extensao das obras
necessarias e a respectiva expressao perante a envolvente, pelo facto das intervencdes se inserirem em
estruturas preexistentes ou se localizarem ao nivel do solo. A magnitude expectavel é de moderada a

elevada dada a elevada acessibilidade visual da area.

No que diz respeito ao patriménio arqueoldgico, arquitectonico e etnografico, os trabalhos de prospec¢do
sistematica permitiram a identificacdo de um sitio arqueoldégico em meio terrestre. A instalacao do
estaleiro e construcao do estacionamento implicardao uma afectacdo negativa significativa de magnitude

elevada. Por se tratar de um sitio arqueoldgico a acgao sera irreversivel.

Ao nivel da scio-economia, os impactes negativos expectaveis decorrem da potencial afectagao de areas

de «viveiros» de bivalves. Apesar de se tratar de um impacte com magnitude média a forte, considera-se a
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sua significancia moderada. Outra actividade que devera ser negativamente afectada é a de animagao
turistica (efeitos negativos temporarios e reversiveis, de magnitude fraca e pouco significativa). Em termos
de impactes positivos, & esperada a animacao da actividade econémica local, especialmente da
restauracao e da unidade hoteleira localizada na Praia de Faro. Também podera ocorrer alguma criacao

temporaria de emprego, de forma directa ou indirecta.

4.2. Fase de exploracao

As principais ac¢des consideradas na fase de exploragdo sdo (1) a presenca/funcionamento geral das

componentes do projecto e (2) o funcionamento das passagens hidraulicas previstas. Ao nivel da geologia
e geomorfologia o restabelecimento da comunicacdo entre esteiros constituira um impacte positivo
permanente, de magnitude baixa e pouco significante, pela reactivacao da evolugao geomorfolégica dos

antigos esteiros, que levara a uma maior eficiéncia do sistema em termos hidrodinamicos.

Nos solos a accdo potencialmente geradora de impactes ambientais & a criagdo do novo parque de
estacionamento (impacte negativo, reversivel, de magnitude reduzida e muito pouco significativo). A
criacdo de novas manchas de vegetacao originara impactes ambientais positivos e permanentes nos solos,

embora de magnitude e significancia reduzidas.

Os potenciais impactes sobre os recursos hidricos subterraneos referem-se a circulacdo rodoviaria e a
drenagem de aguas residuais para os solos. Estes impactes negativos poderao ser considerados de
magnitude e significancia baixas uma vez que se trata de uma area pequena quando comparada com a
area da massa de agua e que a vulnerabilidade a poluicao das aguas subterraneas é média-alta mas

ocorrera essencialmente durante a época balnear.

Em relacdo a hidrodindmica lagunar, o restabelecimento da comunicagao entre os antigos esteiros trara
um impacte positivo, permanente e de magnitude baixa-média. Quanto as altera¢des hidrodinamicas

decorrentes da implanta¢ao da nova ponte considera-se que trara um impacte positivo permanente.

Relativamente a qualidade de dgua superficial a exploracdo das infraestruturas tera impactes potenciais
sobre a qualidade de dgua, onde se destacam a drenagem de pavimentos para a ria e potenciais episodios
de derrames acidentais. Em contrapartida, a restricao rodoviaria directa a Ilha bem como a instalagao de
sistema de drenagem pluvial no parque de estacionamento representam um impacte positivo. Na
globalidade, os efeitos corresponderdo a impactes marginalmente positivos, permanentes (sazonais), de

magnitude reduzida e pouco significativos. Fora da época sazonal os impactes serao nulos.
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Relativamente a qualidade do ambiente considera-se que a instalacdo de equipamentos de recolha de
residuos trara impactes positivos, permanentes, de magnitude fraca, pouco significativos e reversiveis

sobre a gestao de residuos. Em relacdo ao ambiente sonoro, dada a fungao reestruturante do projecto no

que se refere ao volume de trafego e a reparticado modal de acesso a praia de Faro, considera-se que
havera um impacte positivo, permanente (sazonal), de magnitude fraca e pouco significativo. Os impactes
negativos sobre a qualidade do ar estdo, essencialmente, associados ao funcionamento do parque de
estacionamento previsto (negativos, temporarios [essencialmente sazonais], de magnitude fraca, pouco
significativos e reversiveis) e a movimentacdo vidria de e para Praia de Faro (positivos, sazonais, de

magnitude fraca e pouco significativos).

Quanto a ecologia, flora e fauna, o impacte do estacionamento e circulagdo rodoviaria sobre a fauna é
avaliado como negativo, permanente, reversivel, de moderada intensidade e significancia baixa a
moderada. No entanto o restabelecimento da circulacao da agua em antigos esteiros tera consequéncias
positivas nas comunidades aquaticas classificando-se o impacte permanente, reversivel, de reduzida
intensidade e significancia. A construcdo do parque de estacionamento estard inerente um risco de
atropelamento da fauna, potencial impacte negativo permanente, reversivel, de magnitude moderada e

significancia reduzida.

No que se refere ao uso do solo e ordenamento do territorio as accdes previstas sdo em geral
enquadraveis nas ac¢des permitidas nos instrumentos de gestao do territério, o que constitui um impacte

positivo, significativo e permanente.

A integracao visual do projecto na paisagem constitui uma oportunidade de requalificagdo, constituindo
um impacte positivo, permanente, de significincia e magnitude moderadas. Contudo, os impactes visuais
provocados pelo parque de estacionamento serdao negativos, ainda que pouco significativos, decorrentes
da pavimentacao de extensas areas, da presenca de um grande ndmero de automdveis, e do aspecto

inacabado da area enquanto a vegetacao nao estiver totalmente desenvolvida.

Quanto ao patriménio arqueoldgico e arquitecténico, ndo sdo expectaveis impactes, ja que as ac¢des
previstas ndo deverdo implicar a afectacdo do subsolo. No ambito sdcio-econdmico, para além dos
impactes positivos permanentes e de magnitude média a forte que a “reestruturacao do caminho de
acesso a ilha” induzird nos moradores e utilizadores da Praia de Faro, havera lugar a efeitos cumulativos e
sinergéticos com as demais intervenc¢des programadas para a llha, quer de requalificacdo urbana, quer de
reconstrucao dunar e qualificacao dos espagos balneares. O parque de estacionamento exterior também
induz efeitos muito significativos, positivos, permanentes e de magnitude média a forte, quer por ir ao
encontro do articulado no plano de ordenamento da orla costeira, quer por envolver uma oferta de 9oo
lugares de estacionamento, quase trés vezes superior a que existe actualmente na ilha, em condi¢oes

muito mais favoraveis em termos de regulagdo e servico (navette).
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5. Medidas ambientais a adoptar

A avaliagao de impactes serviu de base a proposta das medidas ambientais a adoptar de forma a atenuar

os impactes ambientais negativos e a potenciar os impactes ambientais positivos do projecto.

E proposto um conjunto de medidas gerais que resultam das varias sensibilidades sectoriais consideradas
ao longo do EIA, tendo em conta que uma mesma medida pode ser vantajosa para um conjunto alargado
de descritores. Sao medidas relacionadas sobretudo com as actividades construtivas, nomeadamente com
a instalagdo e gestdo do(s) estaleiro(s), actividades da obra, circulagdo de veiculos e outras medidas, pelo
que foram agrupadas segundo a actividade a que se reportam, destinando-se a ser integradas na gestao

ambiental da empreitada de construgao, tendo sido definidas considerando as “medidas de minimiza¢ao

gerais da fase de construcdo” da Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA). Para além disso é proposto um

conjunto de medidas para a fase de projecto de execucdo (que complementam as medidas especificas

propostas ao longo dos diversos descritores):

. Medidas relativas a vegetacao, incluindo recomendagdes para o Plano de Plantagao e
indicagcoes para a remoc¢do de vegetacao invasora, para a seleccao e recolha in situ de
sementes de vegetacao autdctone e para a preferéncia pela regeneracao natural nas zonas
préximas de sapal;

e  Articulacdo entre a faixa pedonal e os percursos no acesso do lado da Praia de Faro;

. Revisao do projecto das passagens hidraulicas;

. Redefinicao da area de implantagao do estacionamento;

. Definicao de percurso sobreelevado, em passadico, para acesso do parque;

. Optimizagao da configuragao dos aterros provisorios.

Para as fases de projecto, de construcdo e de exploracdo, o EIA propde ainda medidas especificas e

recomendagdes a adoptar no ambito de cada descritor ambiental, de que se destacam as apresentadas no

quadro seguinte.
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Fase de projecto

Fase de construcao

Fase de exploracao

Geologia e
geomorfologia

Proteccdo da margem oposta ao
aterro contra a erosio

Intervengio do esteiro de forma a
retomar a configuragio existente
anteriormente a construcao da
ponte.

Recursos
hidricos
subterraneos

Cobertura do pogo abandonado
existente na zona do parque de
estacionamento

Elaboragao de um plano de
seguranga e emergéncia

Manipulagio de substancias
eventualmente contaminantes nas
areas de estaleiro especificamente
concebidas para esse efeito

Hidrodindmica
lagunar

e Justificagdo do numero e

dimens&es das passagens
hidraulicas

o Levantamento batimétrico

completo na zona das passagens
hidraulicas

Qualidade da
agua superficial

Restricdo da realizagdo das
intervengdes da nova ponte e da
demolicdo da actual durante a
época balnear

Colocagio de uma rede de malha
fina na envolvente dos aterros e
na fase de demoligao da ponte
actual

Implementagio de um plano de
monitorizacio

Realizagdo de uma adequada
manutengao dos érgaos de
drenagem

Restricdo dos trabalhos e

Limitacio da velocidade nas vias
de acesso a Praia de Faro

Ambiente - ~ .
sonoro - operagoes de construcao mais e Regulamentagdo de actividades de
ruidosos ao periodo diurno manutengdo a desenvolver no
acesso a Praia de Faro
e Manutencio regular do pavimento
Qualidade do do parque de estacionamento
ar - - ® Promocgio do bom funcionamento
e manutengio do sistema de
controlo de acesso automovel
e Consideragdo, no processo de
instalacdo do estaleiro, da recolha
e triagem de residuos urbanos e
equiparaveis actualmente
dispersos pela area de intervengiao
o Reutilizacdo em obra dos
sedimentos extraidos para
o Articulagdo com o sistema de colocagio das estacas da nova ~
~ gestao de residuos pré-existente ponte ¢ Colabora(;_ao na correcta
Gestao de 5 manutencao e funcionamento dos
residuos o Directrizes para o Plano de e Recolha, separagio e equipamentos de recolha selectiva
Gestdo de Residuos a elaborar em encaminhamento correcto dos de residuos
Projecto de Execugio residuos que possam vir a ficar na
area de intervencio no final dos
trabalhos de construgiao
e Promocgio da infiltragdo das
eventuais aguas de lavagem
associadas ao fabrico de betdes,
excepto betuminoso, num ponto
Unico criado para o efeito
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Fase de projecto

Fase de construcao

Fase de exploracao

Ecologia, fauna
e flora

o Calendarizagio das operagdes de
construcio de modo a ocorrerem
fora das épocas de maior
vulnerabilidade das espécies
faunisticas

Concretizagdo do Plano de
Plantagdo

Realizagio dos trabalhos de
construcao de forma continua

Reconfiguragdo da area de
estacionamento de forma a
minimizar a afectacio de areas de
sapal

Implementagdo de um programa
de sensibilizagdo ambiental dos
utentes

e Proibicdo da circulagio de pessoas
e veiculos (incluindo bicicletas)
fora dos percursos/areas
designados para o efeito

e Operagao/gestio das infra-
estruturas implementadas de
forma a prevenir o
(re)estabelecimento de espécies
invasoras e a limitar a perturbagio
aos locais necessarios e aos
acessos existentes

Uso do solo e
ordenamento
do territorio

o Definicio de medidas cautelares
relativas a zona de sapal e de
viveiros

Contencao visual da zona de obra
nos locais onde tal for possivel

Decapagem do terreno nos locais
a pavimentar de forma a remover,
armazenar e reutilizar a terra viva

Reutilizagdo na obra ou transporte

Paisagem - a destino final adequado das terras -
provenientes das escavagdes e/ou
da desactivagdo dos aterros
provisorios
e Remocio de todos os materiais e
estruturas temporarias no final da
obra
Patrimonio

arqueologico,
arquitecténico
e enografico

e Integragdo de um Plano de
Salvamento dos Vestigios
Arqueoldgicos

Implementagdo de um Programa
de Acompanhamento
Arqueoldgico

Socioeconomia

Articulagdo da programagio das
obras com os mariscadores
Condicionamento das actividades
de construgio nos periodos mais
criticos para a pratica balnear

Recurso a mio-de-obra local
sempre que possivel

Aquisicao de produtos e servigos
junto de empresas da fileira da
construcao sedeadas em Faro ou
nos concelhos limitrofes

o Articulagio entre entidades e
promogiao de campanhas de
sensibilizagdo junto da populagio
e utilizadores da Praia de Faro
(tendo em vista o
condicionamento do trafego)

o Estabelecimento de parceria(s)
com o(s) operador(es) de
transportes publicos
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6. Principais conclusdes

O Estudo de Impacte Ambiental (EIA) de que presente documento constitui o Resumo N&o Técnico foi

desenvolvido de forma a funcionar como instrumento de apoio a tomada de decisao sobre a viabilidade
ambiental do Projecto da Ponte e Acessos d Praia de Faro e Parque de Estacionamento Exterior, em fase

de Anteprojecto.

Os trabalhos efectuados no ambito da caracterizacdao do ambiente potencialmente afectado pelo projecto,
permitiram um levantamento detalhado das condi¢cdes ambientais que actualmente se verificam na area
de estudo e sua envolvente, sendo de destacar a sua inser¢do nos habitats lagunares que compdem aria e
que determinam a existéncia de valores ecolégicos relevantes ao nivel floristico e faunistico que sdo alvo
de diversos estatutos de proteccao legal. Destaca-se também a existéncia de viveiros de bivalves na

proximidade imediata da area de intervencao da ponte e acessos.

As principais conclusdes alcancadas na avaliagdo de impactes apontam de uma forma geral para um
potencial limitado de afectacao negativa devido a implementacao do projecto, considerando as alteragoes

recomendadas ao projecto e a implementagao das medidas de mitigagcdo propostas.

As componentes mais impactantes serao a construcao da nova ponte e actividades correlacionadas, bem
como a demolicao da ponte actual, tanto pela sua localizagao numa zona mais sensivel, a variados niveis,

como pelo método construtivo seleccionado.

Na fase de exploracao verifica-se que alguns dos impactes iniciados na fase de obra adquirem um caracter

permanente, designadamente os que tém a ver com altera¢cdes no meio fisico devido a presenca das novas
estruturas. Outros impactes permanentes, decorrentes do funcionamento geral do projecto nas suas
varias componentes, demonstram a particularidade de terem um caracter sazonal. Estao nestas condicdes
os impactes positivos esperados com o funcionamento do sistema de controlo de acessos a ilha de Faro
(época balnear), por redugdo muito significativa do trafego viario na via de acesso, ponte e zona urbana da

praia de Faro e pela promoc¢ao de modos “suaves” e da utilizagao de transportes publicos.

Fora da época balnear, ou seja, sem restri¢cdes de acesso, o impacte ambiental do funcionamento geral
tendera para ser nulo na maioria dos dominios uma vez que o projecto mantém o mesmo corredor e
caracteristicas geométricas do tracado ja existente, nao trazendo por si s6 melhorias que justifiquem
atracg¢ao de novo trafego. O novo parque de estacionamento tera também uma utilizagao muito menos

intensa fora da época balnear, reduzindo-se a magnitude de alguns impactes associados.
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Destaque também para as novas passagens hidraulicas previstas, que permitirao repor a circulagao nos
esteiros actualmente interrompidos, contribuindo directamente para a melhoria da dindamica lagunar e,

indirectamente, para a melhoria da qualidade da agua, entre outros.

Para além dos impactes positivos directos, permanentes e importantes que essa componente do projecto
induzird nos moradores e utilizadores da Praia de Faro, havera lugar a efeitos cumulativos e sinergéticos
com as demais interven¢des programadas para a llha, quer de requalificacdo urbana, quer de reconstrugao

dunar e qualificacao dos espacos balneares.

Desta forma, considera-se que a “reestruturacao do caminho de acesso a ilha” induz impactes positivos
muito significativos nos moradores e utilizadores da Praia de Faro e do espago lagunar confinante, bem
como nas actividades de requalificagao urbana e reconstru¢ao dunar que se perspectivam para este

territério nos préximos anos.

O parque de estacionamento exterior induz também efeitos positivos muito significativos, quer por ir ao
encontro do plano de ordenamento da orla costeira, quer por envolver uma oferta de lugares de

estacionamento (900) quase trés vezes superior a que existe actualmente nailha (350).

Considera-se assim que a implementacao do projecto, ao contribuir para o ordenamento das
acessibilidades, adequacao de condi¢des de acolhimento de veiculos, enquadramento paisagistico das
intervencdes e permitir a concretizacao no terreno das disposicoes de planos de ordenamento territorial
de ambito local, regional e nacional, tera um impacte positivo, permanente e significativo sobre o uso do

solo e o ordenamento do territério.

Face ao exposto conclui-se, globalmente, que o projecto apresenta um potencial de impacte negativo
relativamente limitado e passivel de minimizagdo, gestdao e acompanhamento, respeitando, por outro
lado, as disposicoes e restricoes decorrentes dos instrumentos de gestao territorial e objectivos de
conservacao da natureza aplicaveis, e melhorando inclusivamente a situacao actual em diversos aspectos

importantes, pelo que se considera ser viavel do ponto de vista ambiental.

Para a validade deste balanco global sera fundamental desenvolver e garantir, em sede de projecto de
execuc¢ao, as medidas e recomendagdes propostas no estudo em matéria de alteragdes e especificacdes
de projecto, bem como implementar rigorosamente as medidas de mitigacado e monitorizagao,

recomendadas para as fases de construcao e exploragao.

20 Rf_t12056/ 03 EIA da Ponte e Acessos a Praia de Faro e Parque de Estacionamento Exterior: RNT




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /All
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000500044004600206587686353ef901a8fc7684c976262535370673a548c002000700072006f006f00660065007200208fdb884c9ad88d2891cf62535370300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef653ef5728684c9762537088686a5f548c002000700072006f006f00660065007200204e0a73725f979ad854c18cea7684521753706548679c300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /ITA <>
    /JPN <>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020b370c2a4d06cd0d10020d504b9b0d1300020bc0f0020ad50c815ae30c5d0c11c0020ace0d488c9c8b85c0020c778c1c4d560002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken voor kwaliteitsafdrukken op desktopprinters en proofers. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents for quality printing on desktop printers and proofers.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /NoConversion
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /NA
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure true
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles true
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /NA
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /LeaveUntagged
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice




