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Plano Estratégico de Transportes
nao preve electrificar Linha do Algarve

Electrificacao da linha pouparia 400 mil euros por ano a CP. Operaciio ja esteve prevista e com verba afecta,
mas tltima versdo “optimizada” do plano pela Infraestruturas de Portugal deixou-a cair. Autarcas reclamam
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A electrificagio dos trogos Vila Re-

al de Santo Anténio-Faro e Tunes-

" Lagos, na linha do Algarve, per-
mitiria a CP poupar 3924.148 euros
por ano, se as velhas automotoras a
diesel fosse substituidas por mate-
rial circulante eléctrico. O PUBLICO

- chegou a este resultado tendo em
conta que uma UTE (Unidade Tripla
Eléctrica) tem um custo de 38 cénti-
mos por quilémetro percorrido. As
UTE sdo as automotoras que a CP
tem para fazer o servigo regional
no Algarve.

De acordo com o0s horarios da CP,
0s seus comboios percorrem men-
salmente, entre Lagos e Vila Real de
Sto. Anténio, 86.436 quilometros
em servigo regional. Este é feito
com automotoras UDD (Gnidades
Dupilas Diesel), que consomem 76
céntimos por quildmetro percorri-
do (0 dobro das automotoras eléc-
tricas): o servi¢o custa a CP 65.691
euros por més. Mas, se fosse assegu-
rado por material eléctrico, custaria

apenas 32.846 euros, o que significa -
que a CP pouparia, por ano, 354.148

euros.

A esta economia de custos, have-
ria ainda que acrescentar o que a
empresa ganharia em aumento de
receita por passar a ter um servigo
com maior velocidade, fiabilidade
e comodidade. Por outro lado, ao
uniformizar a circulagio em toda a
linha com material eléctrico, a CP
poderia criar comboios directos pa-
ra Lisboa e para o Porto a partir de
qualquer estacdo algarvia.

Nada tmpediria que o Alfa Pendu-
lar fosse a Othao, Tavira ou mesmo
até Vlla Real. E tecnicamente seria
mais facil ter comboios directos de
Lagos e Poitiméo para Lisboa (sem
o transbordo em Tunes). A isto ha
ainda que acrescentar os impactos
externos a propria empresa, como
a reducio do trafego rodoviario na
regido, a menor probabllidade de
acidentes e a redugio de emissies
de COZ.

A modernizacao da Linha do Al-
garve chegou a estar inscrita no
PETI (Plano Estratégico de Trans-
portes e Investimentos) com uma
verba de 55 milhdes de euros a gas-
tar até 2020, O objectivo era elec-

trificar a linha e até construir um
ramal de Faro ao aeroporto. Mas a
ltima versdo do PETI, que foi “op-
timizado” pela infraestruturas de
Portugal (empresa que substituiu
a Refer e a Estradas de Portugal),
ja nfo contempla qualquer investi-
mento naquele corredor.

A Linha do Algarve mede 141 qui-
ldmetros, dos quais um trogo cen-
tral de 40 quilémetros (Faro-Tunes)

- ja esta electrificado. Dependente

do diesel ficaram as duas pontas:
Faro-Vila Real de Santo Anténio
(57 quildometros) e Tunes-Lagos (44
quilémetros). A sua electrificagio,
sem considerar uma linha para o
aeroporto, custaria 10,5 milhoes
de euros.

E porisso que o presidente da CP,
Manuel Queird, considera priorita-
ria a electrificacdo da linha mais a
sul do pais. No inicio deste més, em

declaragies ao PUBLICO, o gestor
considerou que a decisio da Infra-
estrituras de Portugal “é um jogo
que vamos ter que jogar para ver
como fica”. :

A presidente da Camara de Por-
timao, isllda Gomes (PS), alinha na
refvindicagio, para recuperar os 55
mithdes de euros de investimento
antes previsto. “Os algarvios, certa-
mente, fardo sentir junto de quem
de direito o seu descontentamen-
to”, afirma. A autarca, dirigente
naclonal do PS, considera que a
electrificacdo da Linha do Algarve
ndo traz apenas vantagens econdmi-
cas. “E declsiva para que haja uma
verdadeira politica de transportes
pibticos e mobilidade na regiao”.

No mesmo sentido, o presidente
da Camara de Faro, Rogério Baca-
lhau, PSD, expressa um lamento.
“Quando se fala em Investimentos
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prioritéirios, ja estamos habltuados a
que deixem cair o Algarve — s6 exis-
te nos meses de Julho e Agosto”.

A construcdo do ramal da via-
férrea da cidade ao aeroporto —
que recebe mais de 6 mllhdes de
passageiros por ano - chegou a ser
equacionada antes da realizagio do
Campeonato Europeu de Futebol
(Euro 2004), mas nao passou da
inten¢io, num quadro em que se
discutiam ideias para o futuro da
regiao. Da parte da CP, houve ma-
nifestagdes de interesse, mas a em-
presa entao responsavel pela infra-
estrutura (Refer) nao acompanhou
essa vontade.

Uma politica de mobilidade,
assente quase exclusivamente no
transporte individual, diz isilda Go-
mes, conduz aos “constrangimentos
que sdo conhecidos na Estrada Na-
cional n.? 125 e aos impactos am-

bientais que tal situa¢ao acarreta”,
Por seu lado, Rogério Bacalhau
acrescenta que tentou minimizar
a falta da llgagio de comboio ao
aeroporto, abrindo, em 2012, um
concurso pablico para que esse
percurso fosse servido de autocar-
ro, mas acha que o problema tem
de ser encarado a nivel regional.
“0 Algarve necessita de um bom
servigo de transporte ferrovidrio”,
enfatiza.

A dispersdo geografica e a falta
de articulagio entre os diversos
meios de transporte na ligacao
aos 16 concelhos faz da regido um
“arquipélago” urbanistico. O pre-
sidente da Associagdo dos Hotéis
e Empreendimentos Turisticos do
Algarve (AHETA), Elidérico Viegas,
sublinha que o aeroporto de Faro é
um dos poucos do mundo que nao
tem uma ligacao ferroviiria.




